MANUAL DEL CONDUCTOR

CORDOBA.

LEY 8.560 y DECRETO REGLAMENTARIO.




PROLOGO

“La esenciade laeducacion es la transmision de valores”

Pocos dudan hoy de la afirmacion “la circulacién vial es un peligro mortal”. Ahora bien, ¢ es la falta de control de
velocidades, de alcoholemia, de las condiciones del parque vehicular por parte del Estado la Gnica causa del
problema?; ¢ Lo es, acaso, la falta de una politica de inversion en infraestructura vial sostenida y compatible con
el crecimiento vertiginoso de la flota vehicular?; ¢ Se trata de la vanidad y ansias de poder de los conductores, las
gue se ven satisfechas en la gloria efimera de llegar minutos antes a destino y de pasar vehiculos haciendo
maniobras audaces?; ¢Serd que ese deseo tan humano, o mejor dicho Unicamente humano, de escapar del
aburrimiento es el principio de la tragedia?

Sin ninguna duda no podemos hablar de un origen Unico sino de una multiplicidad de factores que han
convergido en una suerte de tormenta perfecta, de la que tendremos que salir con urgencia.

Uno de los objetivos de la presente gestion del MINISTERIO DE SEGURIDAD DE LA PROVINCIA DE
CORDOBA es la de educar a nuestros alumnos, ya que son ellos los actuales usuarios de la via publica en
caracter de peatones y los futuros conductores de automotores.

Es importante transmitir el “saber como”de la conduccién vial, pero considero que es bastante mas urgente,
antes de otorgarles a los alumnos los conocimientos técnicos, el velar porque nuestra proxima generacion de
conductores tenga una idea razonable de qué van a hacer con ellos, de cobmo se van a comportar.

La esencia de la educacion es la transmisién de valores, pero éstos no nos ayudan a elegir nuestro camino en
la vida, salvo que hayan llegado a ser parte, por asi decirlo, de nuestra conformacién mental.

Velamos porque este curso de educacion vial para docentes emprendido en conjunto con LA VOZ DEL
INTERIOR y la UNIVERSIDAD NACIONAL DE CORDOBA nos permita reflexionar, edificar y corregir esas
conductas de manejo que hacen que los padres ya no duerman tranquilos cada vez que sus hijos salen a la calle
a bordo de un automdvil.

Hemos alcanzado un punto en el que ya no podemos seguir actuando en nuestras calles guiados sélo por
impulsos destructivos cuya peligrosidad aumenta dia a dia con el incremento del desarrollo tecnolégico. Es hora
de que nos comportemos en la via publica basandonos en consideraciones éticas, donde la empatia, la hombria

de bien y el respeto se impongan a la violencia y a la irracionalidad.

Bioq. Carlos Massei
Ministro de Seguridad

De la Provincia de Cérdoba
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CAPITULO 1.-

CONSIDERACIONES GENERALES.

1.- INTRODUCCION: El analisis de la circulacion vehicular se fundamenta en principios hidraulicos; pero considerando que por la via
no discurre agua sino vehiculos conducidos por personas a las cuales se las puede condicionar y orientar mediante las Sefiales y las
Normas de Comportamiento Vial. Tanto los transitos aéreos, como los maritimos y también los terrestres responden a c6digos uniformes
y Unicos; establecidos mediante acuerdos internacionales.

2.- FEUNCION DEL ESTADO: Nadie puede alegar desconocimiento de la Ley cuando la viola. Sin embargo, el Estado tiene una
herramienta para que todo conductor conozca la Ley y la Reglamentacion del Transito, esta herramienta es la LICENCIA DE
CONDUCIR. Por tal motivo, el otorgamiento de la licencia de conducir queda sometido al régimen de autorizacién administrativa
previa, dirigido a verificar que los conductores tengan los requisitos de capacidad, conocimientos y habilidad necesarios para la
conduccién del vehiculo del que se trate.

3.- OBJETO DEL MANUAL DEL CONDUCTOR: EI Manual del Conductor tiene por Objeto:

e Trasmitir a los futuros conductores y también a los actuales todos aquellos aspectos de la Ley y su Reglamentacién necesarios para un
correcto uso de las vias. Todo ello complementado con explicaciones y comentarios didécticos.

e Plasmar en un documento de una manera detallada las Normas de Comportamiento Vial, los Catalogos de Sefializacién, la clasificacion
y alcance de los distintos tipos de licencias de conducir, los distintos elementos componentes de la via, obligaciones y derechos ante los
controles policiales de transito, forma de comportarse frente a un accidente de transito, atencién de heridos, conocimientos de mecénica
ligera y todos aquellos aspectos que estima el Estado indispensables para la Seguridad Vial y el Bien del conjunto de la Comunidad.

e Cumplir el Estado con su obligacion de publicar el documento bésico destinado a la Educacion Vial. De esta manera todo conductor
tendra a su alcance un instructivo que permita el cabal conocimiento de las Normas que regulan la Circulacién Vial.

e Servir para la programacion de la capacitacion de los conductores.

4.- EVALUACION TEORICA: A partir de este Manual del Conductor se elaboraran los Test de Examen, que seran del tipo
multirrespuesta, con los cuales se efectuaran las evaluaciones tedricas para el otorgamiento de las Licencias de Conducir.

5.- EVALUACION PRACTICA: El examen practico se basara en la destreza conductiva, y en el estricto cumplimiento de las
Normas de Comportamiento Vial y de las imposiciones de la Sefializacion Vertical y de la Demarcacion Horizontal. El examinado
serd sometido a la mayor cantidad y variedad de situaciones de la circulacion y deber& cumplir el cien por cien de las exigencias.

6.- SIGNIFICADO SOCIAL DE LA LICENCIA DE CONDUCIR: Los hombres vivimos en sociedad. Esto quiere decir que
tenemos que ejercer nuestros derechos en una convivencia que debe ser armoniosa y pacifica. Para que éstos, nuestros derechos sociales
sean respetados por los demas, y para que también nosotros respetemos los de los otros, es necesaria la intervencion del ESTADO, para
que regule en cada momento el uso de nuestros derechos, que en una sociedad democrética y libre, terminan alli donde comienzan los
derechos de los demas.

Entre los derechos fundamentales de la persona figura el derecho al libre desplazamiento y circulacién por las vias publicas. Para circular
por ellas de una manera ordenada y pacifica, conduciendo un automotor, el ESTADO debe restringir este derecho, y lo debe conceder a
través de la Licencia de Conducir.

La Licencia de Conducir es una autorizacién para conducir vehiculos de motor por las vias pablicas, que expide el Estado a aquellas
personas que, mediante unas pruebas hayan demostrado reunir determinadas condiciones y aptitudes para ello.
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CAPiTU L.o2- - [Comentario:

SENALIZACION.

1.- CONCEPTO. La Sefializacion es el lenguaje de comunicacion destinado a transmitir al usuario de la via las advertencias,
prohibiciones, obligaciones, informaciones, orientaciones y fundamentalmente las prioridades de paso, de acceso y de uso de las
distintas partes de la via.

2.- NORMAS GENERALES.

La Sefializacion comprende:
a) Sefialesy 6rdenes de los agentes de transito.
b) Sefiales circunstanciales o de obra que modifiquen el régimen normal de uso de la via.
c) Semaforos y sefiales dindmicas.
d) Sefales verticales.
e) Demarcacion horizontal.
f) Sefiales en los vehiculos.

3.- OBEDIENCIA DE LAS SENALES.

Todos los usuarios de las vias estan obligados a obedecer las sefiales de la circulacién que establezcan una obligacién, o una prohibicion, y
a adaptar su comportamiento al mensaje del resto de las sefiales que encuentren en las vias por las que circulan.

4.- PRIORIDAD SOBRE LAS NORMAS Y DE LAS SENALES ENTRE SI.

1) Salvo circunstancias especiales que lo justifiquen, los usuarios deben obedecer las prescripciones indicadas por las sefiales, ain cuando
parezcan estar en contradiccion con las normas de comportamiento en la circulacién
2) El orden de prioridad entre los distintos tipos de sefiales de circulacion es el siguiente:

a) Sefiales y 6rdenes de la Autoridad de Control del Transito.

b) Sefializacion circunstancial o de obra que modifique el régimen normal de utilizacion de la via.

c) Seméforos.

d) Sefiales verticales de circulacion.

e) Demarcacion horizontal.
3) En el caso de que las prescripciones indicadas por diferentes sefiales parezcan estar en contradiccion entre si, prevalecera la prioritaria,
segun el orden a que se refiere el apartado anterior, o la mas restrictiva, si se trata de sefiales del mismo tipo.

5.- ORDENANZA MUNICIPAL DE TRANSITO.

La Ordenanza Municipal de Transito es el instrumento que tienen los Municipios para regular aspectos singulares de la circulacion. La
Ordenanza de Transito no es una Norma de Comportamiento Vial ni puede contradecirla. Por lo tanto, toda Ordenanza Municipal de
Tréansito estara necesariamente comunicada al usuario de la via por alguna de las sefiales contenidas en el presente manual y de acuerdo a
la prioridad de las mismas entre si.
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CAPITULO 3. e

SENALES Y ORDENES DE L OS AGENTES DE TRANSITO.
(Manual de procedimiento para el control del trénsito)

1.- NORMA GENERAL.

Cuando los agentes de transito estén regulando la circulacion, lo haran asi:

a) Sefiales con el brazo y

b) Otras sefiales.

Ademés lo haran de forma que sean facilmente reconocibles, como agentes de transito, a distancia, tanto de dia como de
noche, y sus sefiales, que han de ser visibles, y sus 6rdenes deben ser inmediatamente obedecidas por los usuarios de la

via.

Como norma general prevalecen sobre todas las demas sefiales y normas.

2.- SENALES CON EL BRAZO.
Los agentes utilizaran las siguientes sefiales:

a) Brazo levantado verticalmente.

Obliga a detenerse a todos los usuarios de la via que se acerquen de frente al Agente, salvo a los conductores
gue no puedan hacerlo en condiciones de seguridad.

La detencién debe efectuarse ante la linea de detencién mas cercana o, en su defecto, inmediatamente antes del
agente.

En una interseccién, la detencion debe efectuarse antes de entrar en la misma. Los usuarios que ya estén dentro
deberan despejarla, si les es posible, cediendo el paso sin perturbar la circulacion de los demas. La demarcacion
con cuadricula de lineas amarillas recuerda esta norma.

Con posterioridad a esta sefial, el Agente podréa indicar, en su caso, el lugar donde debe efectuarse la detencién.

b)Brazo o brazos extendidos horizontalmente.

Obliga a detenerse, en las mismas condiciones anteriormente sefialadas, a los usuarios de la
via que se acerquen al Agente desde cualquier direccion que corte a la indicada por el brazo
o los brazos extendidos, y permanece en vigor, aunque el Agente baje el brazo o los brazos,
siempre que no cambie de posicion o efectle otra sefial.

c) Balanceo de unaluz roja.
Obliga a detenerse a los usuarios de la via hacia los que el Agente dirija la luz.

d) Brazo extendido moviéndose alternativamente de arriba a abajo.
Obliga a disminuir la velocidad de su vehiculo a los conductores que se acerquen al Agente por el lado
correspondiente al brazo que ejecuta la sefial y perpendicularmente a dicho brazo.

e) Brazo extendido e inclinado hacia abajo.
Obliga al conductor a parar con su vehiculo en el borde que indica el Agente por el lado correspondiente al brazo
gue ejecuta la sefial.

f) Brazo extendido e inclinado hacia abajo desde una motocicleta.
Obliga al conductor del vehiculo que viene por detrds a parar en el borde que indica el Agente por el lado
correspondiente al brazo que ejecuta la sefial.
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g) Brazo extendido horizontalmente desde una motocicleta.
Obliga a los conductores de los vehiculos que vienen por detrés a parar.

3.- OTRAS SENALES.

a) Cuando las circunstancias asi lo exijan los Agentes podran utilizar cualquier otra indicacion, distinta a las anteriores,
realizada de forma clara.

b) Los agentes podran ordenar la detencién de vehiculos con una serie de toques de silbato cortos y frecuentes y la
reanudacion de la marcha con un toque largo.

En ausencia de los Agentes de transito o para auxiliar a éstos, y en las circunstancias y condiciones reglamentarias
establecidas, el personal de obras en la via podran regular la circulacion mediante el empleo de las sefiales verticales
correspondientes incorporadas a una paleta. Por este mismo medio, los Encargados de grupos escolares podran invitar a
los usuarios de la via a que detengan su marcha. Tanto los agentes de transito y el personal de obras, que regulen la
circulacién, como, en su caso, los Encargados de grupos escolares, entre la puesta y la salida del sol y bajo condiciones
meteorolégicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad, deberan utilizar dispositivos o elementos
retrorreflectantes que permitan a los conductores y demds usuarios de la via que se aproximen distinguirlos a una distancia
minima de 150 metros.
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CAPITULO 4.-
SENALIZACION VERTICAL LUMINOSA.

1.- CONCEPTO.
Son sefiales con luz propia, continua o intermitente, destinada al usuario de la via publica, que tienen como funcion:
A) Informar: mediante carteles de orientacién que indican el grado de congestion de ciertas vias.
B) Prevenir: mediante sefiales de prevencion su mensaje segun las contingencias del transito.
C) Reglamentar: mediante semaforos, el derecho de paso o de acceso en forma alternativa para vehiculos o peatones que
confluyen sobre un determinado punto de la via.

2.- DISTINTOS TIPOS DE SENALIZACION VERTICAL LUMINOSA.

A) PANELES DE INFORMACION VARIABLE.

Son paneles que informan, con suficiente antelacion, el grado de congestion que presentan 2 (dos) o mas vias mediante los
términos: Congestion, Denso o Fluido.

Tienen por objeto permitir al conductor seleccionar su itinerario en funcién de la informacién que reciba.

B) PANELES VARIABLES DE SENALES DE PREVENCION Y DE REGLAMENTACION.
Son paneles que mediante la variacion de las sefiales: Advierten un peligro, Prohiben, u Obligan a los usuarios de la via.

C) SEMAFOROS.

Son sefiales compuestas por unidades opticas de luz propia variable. Tienen por objeto regular el derecho de paso o de
acceso en forma alternativa para vehiculos o peatones que confluyen sobre un determinado punto de la via. Las unidades
Opticas pueden estar dispuestas en la secuencia que a continuacién se indica:

a) En forma vertical (de arriba hacia abajo): rojo circular, flecha roja izquierda, flecha roja derecha, amarillo circular,
verde circular, flecha amarilla al frente, flecha amarilla izquierda, flecha verde izquierda, flecha amarilla derecha y flecha
verde derecha.

b) En forma horizontal (de izquierda a derecha): rojo circular, flecha roja izquierda, flecha roja derecha, amarillo
circular, flecha amarilla izquierda, flecha verde izquierda, verde circular, flecha amarilla al frente, flecha amarilla derecha y
flecha verde derecha.

C.1) SIGNIFICADO DE LAS LUCES. Ante las luces basicas del semaforo regulador de intersecciones vehiculo-
peatonales:
a) Los vehiculos deben:
1- Con luz verde a su frente, avanzar.
2- Con luz roja, detenerse antes de la linea marcada a tal efecto o de la senda peatonal, evitando luego cualquier
movimiento.
3- Con luz amarilla, detenerse si se estima que no se alcanzara a transponer la interseccion antes de la roja.

4- Con luz intermitente amarilla dispuesta para un solo sentido de circulacién, permite avanzar pero sin prioridad.
Dispuesta para dos 0 méas sentidos de circulacion, permite avanzar de acuerdo a las prioridades de paso establecidas
por la sefializacion vertical, la horizontal o la prioridad de la derecha, en ese orden.
5- En el paso a nivel, el comienzo del descenso de la barrera equivale al significado de la luz amarilla del semaforo.
6- La velocidad méxima permitida es la sefializada por la asociacién coordinada de luces verdes sobre la misma via;
7- No debe iniciarse el cruce hasta que la luz verde se encienda.
8- En vias de doble mano y seméforo no se debe girar a la izquierda cuando haya sefial que lo prohiba.

b) Los peatones podran cruzar licitamente la calzada por la senda peatonal o por las esquinas cuando:
1- Tengan a su frente seméforo peatonal con luz verde o blanca habilitante. No deben cruzar con la luz roja o cuando
el semaforo peatonal haya comenzado a emitir la luz de prohibido cruzar en forma intermitente. Si se hubiera iniciado
el cruce de la interseccion, debera continuarse hasta finalizarlo. Es obligacién del titular de la via programar el tiempo
de luz intermitente acorde a la longitud de la interseccion. Los conductores deben permitir que los peatones finalicen
el cruce antes de reiniciar su marcha, ain cuando el seméaforo a su frente esté en verde.
2- Solo cuando exista semaforo vehicular y el mismo de paso a los vehiculos que circulan en su misma direccion.
3- No teniendo la esquina semaforo, el peatdn tiene prioridad de paso sobre los vehiculos.

C.2) FLECHAS DIRECCIONALES. Son las unidades Opticas que proyectan su luz a través de una escotadura en forma de
flecha. Apuntar en el sentido de la circulacion permitida. La flecha vertical, apuntando hacia arriba, indica circulacion
de frente, la horizontal indica giro, aproximadamente en angulo recto hacia el lado apuntado. Cuando la cara del
semaforo contenga una o varias flechas direccionales con luz verde, al encenderse alguna de ellas, significa que los
vehiculos sélo pueden tomar las direcciones por ella indicada

D) SEMAFOROS ESPECIALES.

a) PARA PEATONES.

1.- Conformacion fisica: Las unidades 6pticas son cuadradas y de color naranja o blanco, existiendo tantas caras
como sentidos de circulacion.

2.- Significado: Dispositivo para dirigir el movimiento de peatones en intersecciones semaforizadas.

b) INTERMITENTES. Son los que tienen una o varias unidades opticas de color amarillo que se iluminan
alternadamente. Se utilizan para indicar:

1.- Precaucién: Significa que se esta ante un evento en donde no se tiene prioridad de paso.

2.- La presencia de una interseccion: Significa que se esta ante un evento en donde no se tiene prioridad de
paso. En este caso la prioridad es la establecida por la sefalizacién vertical o la simple prioridad de la derecha.
c) PARA CRUCE FERROVIAL.

1.- Conformacion fisica: Dos opticas circulares dirigidas hacia el transito, en posicion horizontal, préoximas
entre si, que emiten luz roja en forma alternada, rodeadas de una pantalla negra, con sendas viseras en la parte
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superior. Se acompafiaran con una sefial sonora.
2.- Significado: Cuando estan en funcionamiento, indican la aproximacion o presencia de vehiculos
ferroviarios, los que tiene prioridad en el cruce, al que no pueden ingresar quienes circulan por la via publica.
Cuando estan apagados significa que el paso esta habilitado para la circulacion vial.

d) PARA CARRILES REVERSIBLES.
1.- Conformacion fisica: Las opticas son cuadradas, con una "X" color rojo o una flecha verde apuntando
hacia abajo, sobre fondo oscuro.
2.- Significado: La flecha verde indica habilitacion para circular por el carril sobre el que se encuentra. Cuando
esta intermitente, anuncia el inminente cambio de sentido de circulacion de aquel. La "X" roja significa
prohibicion de avanzar por el carril sobre el que esta.

3.- QUE DEBEMOS SABER SOBRE LAS LUCES DE LOS SEMAFOROS.

a) Durante el funcionamiento normal del semaforo, la luz amarilla debe durar el tiempo necesario para que un vehiculo
pueda atravesar la interseccion, a la velocidad reglamentada, cuando no sea posible su detencion antes de la misma.
b) Cuando la interseccion sea ademas cruzada por peatones, la luz intermitente del seméaforo peatonal tiene el significado de
la luz amarilla. El tiempo de intermitencia debe ser tal, que permita que un peatén que haya iniciado el cruce pueda concluirlo
antes de que el semaforo cambie a rojo.
C) Es necesario que el usuario exija al Titular de la Via la correcta asignacion del tiempo del amarillo para un correcto y
seguro uso de las intersecciones semaforizadas.
d) Si bien a los fines del célculo de los tiempos de los semaforos, el amarillo forma parte del rojo, desde el punto de vista del
transito no forma parte del rojo.
€) Para una mejor comprension del punto anterior hay que tener en cuenta lo siguiente:

1°) Cuando el semaforo del sentido “A” esté en verde el del sentido “B” esté en rojo.

2°) Cuando el seméforo del sentido “A” esta en amarillo el del sentido “B” aun esta en rojo.

3°) Cuando el seméforo del sentido “A” cambia a rojo el del sentido “B” permanece todavia una fraccion de segundo en

rojo.

4°) Recién en este momento, cuando el semaforo del sentido “A” esta en rojo el del sentido “B” esta en verde.

De la descripcion efectuada se desprende que es mas peligroso, ademas de ilegal, circular adelantado en la cabeza de
pelotdn, que hacerlo en la cola del mismo.

f) Los Agentes del control del transito deberan facilitar el paso del vehiculo de la cola del pelotdn, y sancionar a los que
pongan en movimiento su vehiculo antes de que tengan su luz en verde, o circulen atravesando la interseccion una fraccién
de segundo antes de que la luz cambie a verde. (Manual de procedimiento para el control del transito)
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CAPITULO 5.- ==

SENALES VERTICALES.

1.- SIGNIFICADO DE LAS SENALES VERTICALES.
El Sistema de Sefializacién Vial Uniforme basa su comunicacion en una escala de interpretacion que sigue el siguiente orden:
1° FORMA, 2° COLOR, y 3° MENSAJE.

POR SU FORMA:

EL ROMBO. EL CIRCULO. EL CUADRADO, RECTANGULO,
ETC.
PREVIENE UN PELIGRO. IMPONE. INFORMA.
(Prohibe u Obliga).

POR SU COLOR:

O . AZUL. VERDE. BLANCO.

PREVIENE | PREVIENE (Conossin INFORMA EN INFORMA EN VIA | INFORMA EN RUTA
UN UN a2 ) AUTOPISTA Y RAPIDA CONVENCIONAL Y
ransversali AUTOVIA. (*)
PE(',‘Q'GtRO' FZEE,'E{F;% PROHIBE. ~ OBLIGA.
uta
normal). obras).

(*) ademéas de las INDICACIONES GENERALES, de CARRILES y de SERVICIOS.

FORMAS Y COLORES SINGULARES.

TRIANGULO CON OCTOGONO CON LA ROMBO AMARILLO DENTRO DE
VERTICE HACIA ABAJO. LEYENDA “PARE”". ROMBO BLANCO.

CALZADA CON

OBLIGA A PARARY A
OBLIGA A CEDER EL PASO. CEDER EL PASO PRIORIDAD CONTINUA.

Las tres Gltimas sefiales tienen formas singulares porque reglamentan prioridad y, por lo tanto, representan las sefiales mas
importantes del Sistema Vial Uniforme.

El tridngulo y el octdgono establecen la no prioridad de manera absoluta, mientras que el rombo establece la prioridad de
la calzada por la que se circula.

2.- ESCALA DE INTERPRETACION DE LAS SENALES VERTICALES.
Las sefiales se interpretan primero por su forma, después por su color, y por Ultimo por su mensaje. Ademas existen sefiales
de formas y colores singulares.
1°) Por su FORMA:
a) El rombo previene o advierte el peligro al conductor, tanto para si mismo como para terceros usuarios de la via.
Implica ademas un determinado comportamiento vial.
b) El circulo reglamenta en forma expresa y concreta a partir del lugar donde se encuentre ubicado, una prohibiciéon o
restriccion, o una obligacion.
c) Los rectangulos y pentadgonos (rectangulo con punta) informan y orientan. Los rectangulos informan u orientan
sobre un evento ubicado después del cartel, mientras que los pentdgonos informan u orientan sobre un evento ubicado
antes del cartel.

2) Por su COLOR:
a) El rombo es de color amarillo, con simbolo y orla negra, su significado es el establecido en 1) a).

b) El circulo de fondo blanco, simbolo negro y orla roja con o sin barra transversal roja: prohibe o restringe.
Las sefiales que posean, ademas del simbolo negro, otro de color rojo, indican que la maniobra e

prohibida o restringida es la indicada en rojo. Como ejemplo de este caso se da la sefial R-305 de
ADELANTAMIENTO PROHIBIDO.
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c¢) El circulo de fondo azul, orla 'y simbolo blanco: obliga.
d) En los carteles de orientacion, los rectangulos y pentdgonos de fondo blanco estan referidos a rutas
convencionales, los de fondo verde avias répidas y los de fondo azul a autoviasy autopistas.
Las sefiales de indicaciones generales, de carriles y de servicios son de fondo azul independientemente de la via en que
se emplacen, salvo la sefial de via rapida que es de fondo verde. En zonas urbanas cada color se refiere a lugares de
caracteristicas similares.

3) Por su MENSAJE:
a) Los simbolos son exclusivos de las Sefiales de Prevencidn y de Reglamentacion.
b) Los pictogramas y leyendas son propios de las Sefiales de Informacién y Orientacion.

4) Sefales de formas y colores SINGULARES. El sistema de Sefializacion Vertical posee, ademas, sefiales de formas y
colores singulares destinadas a indicar de manera expresa las prioridades de paso y de acceso, como asi también el fin
de las prohibiciones, el fin de las obligaciones y el fin de las zonas urbanas, segun la siguiente descripcion:
a) El triAngulo blanco con orla roja en posicion inestable (R-1), reglamenta la no prioridad en forma absoluta sin
obligar a la detencion del vehiculo.
b) El octégono rojo con la palabra PARE y orla en blanco (R-2), reglamenta la no prioridad en forma absoluta
obligando ala detencidn del vehiculo.
c) El rombo de fondo blanco conteniendo otro de menor tamafio de color amarillo (R-3), reglamenta la prioridad de la
via por la que se circula, en forma absoluta. Cuando dicha sefial esta cruzada por una barra transversal negra (R-4),
reglamenta el fin de la prioridad de dicha via.
d) El circulo de fondo blanco y orla roja, conteniendo 2 flechas, la derecha roja y la izquierda negra (R-5), reglamenta
la no prioridad de paso para los vehiculos que circulen en sentido de la flecha roja con relacién a los que circulan en el
sentido de la flecha negra.

e) El cuadrado de fondo azul con 2 flechas, la de la derecha blanca y la de izquierda roja (R-6), informa que los
vehiculos que circulan en el sentido de la flecha blanca tienen prioridad sobre los que circulan en sentido de la roja. La
prioridad puede ser cedida, debido a que la sefial no es circular (Reglamentacion), sino cuadrada.

T

f) El circulo rojo con una barra central horizontal blanca (R-101), reglamenta la prohibicién absoluta de entrar a una via
por tener ésta, circulacion en sentido contrario.

g) Las sefales circulares contenidas en placas rectangulares informan que la reglamentacion tiene vigencia bajo
determinadas circunstancias: la R-309 y la R-310 segun lo expresado en la leyenda, las R-311, R-312 y R-313 segun las
condiciones de visibilidad que permita la niebla.

Aguellas sefales reglamentarias situadas dentro de carteles de orientacion, tienen la misma validez que las colocadas
como sefiales aisladas.

h) El fin de prohibicién se sefializa mediante una barra transversal compuesta de un conjunto de lineas negras sobre la
sefal de prohibicion donde el mensaje se representa en color gris (R-500, R-501, R-502, R-503 y R-504). Como por
ejemplo la R-500.

i) El fin de obligacién se indica usando la misma sefial, cruzada por una banda roja (R-505).

j) El fin de un tramo de caracteristicas especificas que fuera sefializado mediante una sefial de informacion se indica
usando la misma sefial cruzada por una banda roja (I-2, I-2a, I-2b, 1-4, 1-6, 1-10 e 1-29) la de fin de zona urbana cambia
ademas, su orla roja por otra de color negro (I-510). Sirven como ejemplos la I-2, y la I-510.

1-2. 1-510.

)
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3.- SIMBOLOS, LOGOTIPOS, PICTOGRAMAS E INSCRIPCIONES.

El mensaje de la sefial puede estar representado por un simbolo, un logotipo, un pictograma o una inscripcién.

La forma de estar representado el mensaje indica las situaciones riesgosas, los movimientos prioritarios, las circulaciones
restringidas, etc.

4.- CLASIFICACION DE LAS SENALES VERTICALES.

DE PREVENCION DE PELIGRO.

DE REGLAMENTACION.

De Prioridad.

De Prohibicién de Entrada.

De Restricciéon de Paso.

Otras de Prohibicién o Restriccion.
De Obligacién.

De Fin de Prohibiciéon o Restriccion.

DE INDICACION.

De Indicaciones Generales.
De Carriles.

De Servicio.

De Orientacion.

* Preaviso de Salida.

* Aviso de Salida Inmediata.
* |dentificaci6n de Rutas.

* Localizacién.

* Confirmacion.

* Urbanas.
e Paneles Complementarios.
Paneles Direccionales.
e Pictogramas.

5.-DETALLE Y SIGNIFICADO DE LA SENALIZACION VERTICAL.

SENALES DE PREVENCION DE UN PELIGRO.

e Tienen por objeto indicar a los usuarios de la via la proximidad y naturaleza de un peligro dificil de ser percibido a
tiempo, para que se cumplan las normas de comportamiento vial que, en cada, caso sean procedentes.

e Ladistancia entre la sefial y el principio del tramo peligroso podra estar indicado con un panel complementario.

o El panel complementario podra indicar también la longitud del tramo de la via afectado por el peligro. (Ej. Sucesion
de curvas).

Las sefiales de PREVENCION, también denominadas de ADVERTENCIA DE PELIGRO, tienen el significado que a
continuacion se detalla:

P-1. INTERSECCION CON PRIORIDAD. Peligro por P-la. INTERSECCION CON PRIORIDAD. Peligro
la proximidad de una interseccién con una via, por la proximidad de una interseccion con una
cuyos usuarios deben ceder el paso. Solo via a la derecha, cuyos usuarios deben ceder el
advierte el peligro al conductor de la via paso. Solo advierte el peligro al conductor de la
principal, no le impone ninguna restriccion. via principal, no le impone ninguna restriccion.

P-1b. INTERSECCION CON PRIORIDAD. Peligro P-1c. INTERSECCION CON PRIORIDAD. Peligro
por la proximidad de una interseccion con una por la proximidad de una incorporacién por la
via a la izquierda, cuyos usuarios deben ceder derecha de una via cuyos usuarios deben ceder
el paso. Solo advierte el peligro al conductor de el paso. Solo advierte el peligro al conductor de
la via principal, no le impone ninguna restriccién. la via principal, no le impone ninguna restriccién.
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P-1d. INTERSECCION CON PRIORIDAD. Peligro
por la proximidad de una interseccion con una
via a la izquierda, cuyos usuarios deben ceder
el paso. Solo advierte el peligro al conductor de
la via principal, no le impone ninguna restriccion.

P-2. INTERSECCION CON PRIORIDAD DE LA
DERECHA. Peligro por la proximidad de una
interseccion donde tienen prioridad de paso los
vehiculos que vengan por la derecha. Impone
restriccion de paso a los vehiculos que circulan
desde la izquierda.

P-3. SEMAFOROS. Peligro por la proximidad de
una interseccién o tramo, con la circulacion
regulada por semaforos.

Impone a los usuarios que circulan por la via, la

reglamentacion especifica de seméforos.

P-4. INTERSECCION CON CIRCULACION
GIRATORIA. Peligro por la proximidad de una
interseccion donde la circulacion se efectia de
forma giratoria en el sentido de las flechas. Los
vehiculos que lleguen a la rotonda deben ceder
el paso a los que circulan por ella, y una vez
dentro de la misma deben ceder el paso a los
gue egresan.

P-5. PUENTE MOVIL. Peligro por la proximidad de
un puente que puede ser levantado o girado,
interrumpiéndose asi temporalmente la
circulacion.

P- 6. CRUCE DE TRANVIA. Peligro por la
proximidad de un cruce con una linea de
tranvia, que tiene prioridad de paso.

P-7. PASO A NIVEL CON BARRERAS. Peligro por
la proximidad de un paso a nivel provisto de
barrera o semibarrera. Estando prohibido
atravesarlo cuando las barreras estén cerradas
0 en movimiento.

P- 8. PASO A NIVEL SIN BARRERAS. Peligro por
la proximidad de un paso a nivel no provisto de
barreras o semibarreras. Los conductores deben
atravesar el paso a nivel después de cerciorarse
de que no se aproxima ningun tren.

P-9a. PROXIMIDAD DE UN PASO A NIVEL O
PUENTE MOVIL (lado derecho). Indica, en el lado
derecho, la proximidad del peligro sefializado de
un paso a nivel o de un puente movil. Esta
baliza va siempre acompafada de la sefial P-5,
P-7 o0 P-8.

P-9b. APROXIMACION A UN PASO A NIVEL O
PUENTE MOVIL (lado derecho). Indica, en el lado
derecho, la aproximacién a un paso a nivel o0 a
un puente movil, que dista del mismo dos tercios
de ély la correspondiente sefial de advertencia
de peligro.

P-9c. CERCANIA DE UN PASO A NIVEL O
PUENTE MOVIL (lado derecho). Indica, en el
lado derecho, la cercania de un paso a nivel o
de un puente movil, que dista del mismo un
tercio de la distancia entre él y la
correspondiente sefial de advertencia de peligro.

P-10a. PROXIMIDAD DE UN PASO A NIVEL O
PUENTE MOVIL (lado izquierdo). Indica, en el
lado izquierdo, la proximidad del peligro
sefializado de un paso a nivel o de un puente
movil. Esta baliza va siempre acompafiada de la
sefial P-5, P-7 o P-8.

P-10b. APROXIMACION A UN PASO A NIVEL
O PUENTE MOVIL (lado izquierdo). Indica, en
el lado izquierdo, la aproximacion a un paso a
nivel 0 a un puente movil, que dista del mismo
dos tercios de €l y la correspondiente sefial de
advertencia de peligro.

P-10c. CERCANIA DE UN PASO A NIVEL O
PUENTE MOVIL (lado izquierdo). Indica, en el
lado izquierdo, la cercania de un paso a nivel o
de un puente movil, que dista del mismo un
tercio de la distancia entre él y la
correspondiente sefal de advertencia de peligro.

P-11. SITUACION DE UN PASO A NIVEL SIN
BARRERAS. Peligro por la presencia inmediata
de un paso a nivel sin barreras.

P-11a. SITUACION DE UN PASO A NIVEL SIN
BARRERAS DE MAS DE UNA VIA FERREA.
Peligro por la presencia inmediata de un paso a
nivel sin barreras con mas de una via férrea.

P-12. AEROPUERTO. Peligro por la proximidad
de un lugar donde frecuentemente vuelan
aeronaves a baja altura sobre la via.

P-13a. CURVA HACIA LA DERECHA. Peligro
por la proximidad de una curva hacia la derecha.
El conductor debe adoptar la velocidad
conveniente para circular con seguridad.

P-13b. CURVA HACIA LA IZQUIERDA. Peligro

por la proximidad de una curva hacia la
izquierda. ElI conductor debe adoptar la
velocidad conveniente para circular con

seguridad.

P-14a. SUCESION DE CURVAS, LA PRIMERA
HACIA LA DERECHA. Peligro por la proximidad
de una sucesion de curvas préximas entre si; la
primera hacia la derecha. El conductor debe
adoptar la velocidad conveniente para circular
con seguridad.
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P-14b. SUCESION DE CURVAS, LA PRIMERA
HACIA LA IZQUIERDA. Peligro por la
proximidad de una sucesion de curvas proximas
entre si; la primera hacia la izquierda. El
conductor debe adoptar la  velocidad
conveniente para circular con seguridad.
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P-15a. CURVA Y CONTRACURVA, LA
PRIMERA HACIA LA DERECHA. Peligro por la
proximidad de una curva y contracurva muy
proximas entre si; la primera hacia la derecha.
El conductor debe adoptar la velocidad
conveniente para circular con seguridad.




P-15b. CURVA Y CONTRACURVA, LA
PRIMERA HACIA LA IZQUIERDA. Peligro por
la proximidad de una curva y contracurva muy
proximas entre si; la primera hacia la izquierda.
El conductor debe adoptar la velocidad
conveniente para circular con seguridad.

P-16. PERFIL IRREGULAR. Peligro por la
proximidad de un tramo de via con pavimento
irregular o en mal estado.

P-16a. RESALTO. Peligro por la proximidad de
un resalto en la via.

P-16b. BADEN. Peligro por la proximidad de un
badén en la via.

P-17a. BAJADA PELIGROSA. Peligro por la
existencia de un tramo de via con fuerte
pendiente descendente. La cifra indica la
pendiente en porcentaje.

P-17b. SUBIDA CON FUERTE PENDIENTE.
Peligro por la existencia de un tramo de via con
fuerte pendiente ascendente. La cifra indica la
pendiente en porcentaje.

P-18. ESTRECHAMIENTO DE CALZADA.
Peligro por la proximidad de una zona de la via
en la que se estrecha la calzada. El conductor
debe comportarse segiun la  prioridad
establecida.

P-18a. ESTRECHAMIENTO DE CALZADA
POR LA DERECHA. Peligro por la proximidad
de una zona de la via en la que la calzada se
estrecha por el lado de la derecha. El conductor
debe comportarse segin la  prioridad
establecida.

P-18b. ESTRECHAMIENTO DE CALZADA
POR LA IZQUIERDA. Peligro por la proximidad
de una zona de la via en la que la calzada se
estrecha por el lado de la izquierda. EIl
conductor debe comportarse segun la prioridad
establecida.

P-19. PAVIMENTO DESLIZANTE. Peligro por la
proximidad de una zona de la calzada cuyo
pavimento puede resultar muy deslizante.

P-20. PASO PARA PEATONES (der.). Peligro
por la proximidad de un cruce para peatones
donde los vehiculos deben cederles el paso. Se
entiende que no se le cede el paso al peatén
cuando se le corta su trayectoria.

P-20a. PASO PARA PEATONES (izq.). Peligro
por la proximidad de un cruce para peatones
donde los vehiculos deben cederles el paso. Se
entiende que no se le cede el paso al peatén
cuando se le corta su trayectoria.

P-21. ESCUELA O NINOS. Peligro por la
proximidad de un lugar frecuentado por nifios,
tales como escuela, zona de juegos, etc. En
presencia de escolares o nifios, los vehiculos
deben circular a no mas de 30 Km/h, cediendo
el paso en cualquier lugar de la via, deteniendo
inclusive su marcha hasta que la misma se
despeje.

P-22. CICLISTAS. Peligro por la proximidad de
un paso para ciclistas o de un lugar donde
frecuentemente los ciclistas salen a la via o la
cruzan. Los vehiculos deben cederles el paso.

P-23. PASO DE ANIMALES DOMESTICOS.
Peligro por la proximidad de un lugar donde
frecuentemente la via puede ser atravesada por
animales de crianza o domésticos.

P-24. PASO DE ANIMALES EN LIBERTAD.
Peligro por la proximidad de un lugar donde
frecuentemente la via puede ser atravesada por
animales en libertad.

P-25. CIRCULACION EN LOS DOS
SENTIDOS. Peligro por la proximidad de una
zona de la calzada donde la circulacion se
realiza provisional o permanentemente en los
dos sentidos.
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P-26. DESPRENDIMIENTO. Peligro por la
proximidad a una zona con desprendimientos
frecuentes y la consiguiente posible presencia
de obstéculos en la calzada.

P-27. MUELLE. Peligro debido a que la via
desemboca en un muelle o en una corriente de
agua.

P-28. PROYECCION DE GRAVILLA. Peligro
por la proximidad de un tramo de via donde
existe la posibilidad de que se proyecte gravilla
al pasar los vehiculos.

P-29. VIENTO TRANSVERSAL. Peligro por la
proximidad de una zona donde sopla
frecuentemente viento fuerte en direccion
transversal.

P-30. ESCALON LATERAL. Peligro por la
existencia de un desnivel a lo largo de la via en
el lado que indique el simbolo.
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P-31. CONGESTION. Peligro por la proximidad
de un tramo en que la circulacién puede
encontrarse  detenida o dificultada por
congestion del transito. El conductor debe
diminuir la velocidad de su vehiculo vy
comportarse de acuerdo a lo establecido para
congestion.
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P-32. OBSTRUCCION EN LA CALZADA.
Peligro por la proximidad de un lugar en que hay
vehiculos que obstruyen la calzada debido a
averia, accidente u otras causas. El conductor
debe disminuir la velocidad de su vehiculo.
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P-33. VISIBILIDAD REDUCIDA. Peligro por la
proximidad de un tramo en que la circulacion
puede encontrarse dificultada por una pérdida
notable de visibilidad debido a niebla, lluvia,
nieve, humos, etc. Los conductores deben
ajustar la velocidad del vehiculo a la distancia
de visibilidad disponible, y encender las luces
reglamentarias.

P-34. PAVIMENTO DESLIZANTE POR HIELO
O NIEVE. Peligro por la proximidad de una zona
de la calzada cuyo pavimento puede resultar
especialmente deslizante a causa de hielo o
nieve. Los conductores deben disminuir la
velocidad del vehiculo para lograr un
desplazamiento seguro.

P-35. INICIO DE CALZADA CON SEPARADOR
CENTRAL. Peligro por la proximidad de un
separador fisico en la calzada que independiza
los sentidos de circulacion.

P-36. ALCANTARILLA O PUENTE ANGOSTO.
Peligro por la proximidad de una zona de la
calzada donde existe una alcantarilla o puente
de menor ancho que el resto de la via. Los
conductores deben comportarse segun la
prioridad establecida.

P-37. ALTURA LIMITADA. Peligro por la
proximidad de una estructura cuya altura
disponible de paso es la indicada. Los
conductores de los vehiculos cuya altura
méxima, incluida la carga sea superior a la
indicada deben salir de la via lo antes posible.
La presencia, después de esta sefial de la R-
205 prohibe continuar a los vehiculos cuya
altura sea superior a la indicada.

P-38. ANCHURA LIMITADA. Peligro por la
proximidad de una zona de la calzada cuyo
ancho disponible de paso es el indicado. Los
conductores de los vehiculos cuya anchura
méaxima, incluida la carga sea superior a la
indicada deben salir de la via lo antes posible.
La presencia, después de esta sefial de la R-
204 prohibe continuar a los vehiculos indicada.
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P-39. ANIMALES DE MONTURA. Peligro por la
proximidad de un tramo de la via donde suelen
transitar animales de montura. Los conductores
deben adaptar la marcha de sus vehiculos con
el objeto de poder circular simultdneamente con
los animales de montura.

P-40. VEHICULOS AGRICOLAS. Peligro por la
proximidad de un tramo de la via donde suelen
transitar vehiculos agricolas. Los conductores
de otros deben adaptar la marcha de sus
vehiculos con el objeto de poder circular
simultaneamente con los vehiculos agricolas.
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P-41. PREAVISO DE SENAL DE PARE. Peligro
por la proximidad, a la distancia que indica la
sefial, de un lugar de la via donde se encuentra
emplazada una sefial de PARE.
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P-42. PREAVISO DE SENAL DE CEDA EL
PASO. Peligro por la proximidad, a la distancia
gue indica la sefal, de un lugar de la via donde
se encuentra emplazada una sefial de CEDA EL
PASO.
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P-50. OTROS PELIGROS. Indica la proximidad
de un peligro distinto de los advertidos por otras
sefiales.

SENALES DE REGLAMENTACION.

Las sefales de Reglamentacion tienen por objeto indicar a los usuarios de la via las PROHIBICIONES o RESTRICCIONES y
las OBLIGACIONES.
Estas sefiales rigen a partir de la seccidon transversal donde estén emplazadas, a no ser que mediante un panel
complementario colocado debajo de la sefial se indicase la direccién o la distancia a la seccién donde empieza a regir la
sefial de Reglamentacion.

Las sefiales de Reglamentacién se subdividen en:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Sefiales de Prioridad.

Sefiales de Prohibicién de entrada.

Sefiales de Restriccién de paso.

Otras sefnales de Prohibicién o Restriccion.
Sefiales de Obligacion.

Sefiales de Fin de Prohibicién o Restriccion.

SENALES DE PRIORIDAD.

R-1. CEDA EL PASO. Obligacién para todo
conductor de ceder el paso en la proxima
interseccion a los vehiculos que circulen por la
via a la que se aproxime. So6lo podran
atravesarla o acceder a la misma cuando no
alteren la trayectoria y/o la velocidad de los
vehiculos que circulan por dicha via.

R-2. PARE. Obligacién para todo conductor de
detener su vehiculo ante la préxima linea de
detencién o, si no existe, inmediatamente antes
de la interseccién, y ceder el paso a los
vehiculos que circulen por la via a la que se
aproxime. Solo podran atravesarla o acceder a
la misma cuando no alteren la trayectoria y/o la
velocidad de los vehiculos que circulan por
dicha via.
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R-3. CALZADA CON PRIORIDAD CONTINUA.
Establece que los vehiculos que circulen por
una calzada tienen prioridad en las
intersecciones sobre los vehiculos que circulen
por otra calzada o procedan de ella. Cuando,
debajo de la sefial, vaya colocado un panel
complementario 1-850, 1-851, 1-852 o [-853,
dicho panel tiene marcado, con mayor trazo, el
itinerario que tiene prioridad. La prioridad finaliza
donde lo indique la sefial R-4. A partir de ésta,
las proximas intersecciones podran tener
restriccion de prioridad mediante la sefial de
“Ceda el paso” o “Pare”

N

R-4. FIN DE PRIORIDAD CONTINUA. Indica la
proximidad del lugar en que la calzada por la
que circula pierde su prioridad continua. A partir
de esta sefial rigen las pautas generales de
prioridad: la calzada tiene prioridad hasta donde
se encuentre una sefial de Ceda el paso o
Pare. Los conductores deben prestar atencion a
las sefiales de prioridad que encuentren en las
proximas intersecciones.

R-5. PRIORIDAD AL SENTIDO CONTRARIO.
Prohibicion de entrada en un paso estrecho
mientras no sea posible atravesarlo sin obligar a
los vehiculos que circulen en sentido contrario a
detenerse.
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R-6. PRIORIDAD RESPECTO AL SENTIDO
CONTRARIO. Indica a los conductores que, en
un préximo paso estrecho, tienen prioridad con
relacion a los vehiculos que circulen en sentido
contrario. Si bien es una Sefal que establece
una prioridad, debido a su forma (cuadrada), no
es una sefial de obligacion, lo que le permite
ceder el paso en una situacion extrema, sin
cometer, en ese caso una infraccion.

Aungue las siguientes sefiales son de Prevencion de un Peligro, también indican una PRIORIDAD.
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P-1.

P-la. P-1b. P-1c. P-1d. P-2.
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SENALES DE PROHIBICION DE ENTRADA.

Las sefiales de prohibicidon de entrada, para quienes las encuentren de frente en el sentido de su marcha y a partir del
lugar en que estén situadas, prohiben el acceso a los vehiculos o usuarios, en la forma que a continuacioén se detalla:

R-100. CIRCULACION PROHIBIDA. Prohibicion
de circulaciéon a toda clase de vehiculos en
ambos sentidos.

R-101. ENTRADA PROHIBIDA. Prohibicién de
acceso a toda clase de vehiculos por tener la
via sentido de circulacion opuesto.

R-102. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
DE MOTOR. Prohibicién de acceso a vehiculos
de motor.

R-103. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
DE MOTOR, EXCEPTO MOTOCICLETAS SIN
SIDECAR. Prohibicién de acceso a vehiculos de
motor. No prohibe el acceso a motocicletas de
dos ruedas sin sidecar.

R-104. ENTRADA PROHIBIDA A
MOTOCICLETAS. Prohibicion de acceso a
motocicletas.

R-105. ENTRADA PROHIBIDA A
CICLOMOTORES. Prohibicion de acceso a
ciclomotores.

R-106. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS

DESTINADOS AL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS. Prohibicion de acceso a
vehiculos destinados al transporte de

mercancias.

R-107. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
DESTINADOS AL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS CON MAYOR PESO
AUTORIZADO QUE EL INDICADO. Prohibicion
de acceso a toda clase de vehiculos destinados
al transporte de mercancias si su peso maximo
autorizado es superior al indicado. Prohibe el
acceso aunque circulen vacios.

R-108. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
QUE TRANSPORTEN MERCANCIAS
PELIGROSAS. Prohibicién de paso a toda clase
de vehiculos que transporten mercancias
peligrosas y que deben circular de acuerdo con
su reglamentacion especial.

R-109. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
QUE TRANSPORTEN MERCANCIAS
EXPLOSIVAS O INFLAMABLES. Prohibicién
de paso a toda clase de vehiculos que
transporten mercancias explosivas o facilmente
inflamables y que deban circular de acuerdo con
su reglamentacion especial.
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R-110. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS
CONTAMINANTES DEL AGUA. Prohibicién de
paso a toda clase de vehiculos que transporten
més de tres mil litros de productos capaces de
contaminar el agua.
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R-111. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
AGRICOLAS DE MOTOR. Prohibicién de
acceso a tractores y otras maquinas agricolas
autopropulsadas.

22




R-112. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
DE MOTOR CON REMOLQUE, QUE NO SEA
UN SEMIRREMOLQUE O UN REMOLQUE DE
UN SOLO EJE. La inscripciéon de una cifra de
tonelaje, ya sea sobre la silueta del remolque,
ya en una placa suplementaria, significa que la
prohibicion de peso sé6lo se aplica cuando el
peso maximo autorizado del remolque supere
dicha cifra.

R-113. ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS
DE TRACCION ANIMAL. Prohibicién de acceso
a vehiculos de traccion animal.

R-114. ENTRADA PROHIBIDA A CICLOS.
Prohibicion de acceso a ciclos.

R-115. ENTRADA PROHIBIDA A CARROS DE
MANO. Prohibicibn de acceso a carros de
mano.
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R-116. ENTRADA PROHIBIDA A PEATONES.
Prohibicion de acceso a peatones.
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R-117. ENTRADA PROHIBIDA A ANIMALES
DE MONTURA. Prohibicion de acceso a
animales de montura. Prohibe el acceso aunque
el jinete no monte al animal.

SENALES DE RESTRICCION DE PASO.

Las sefiales de restriccion de paso, para quienes las encuentren de frente en el sentido de su marcha y a partir del lugar
en que estén situadas, prohiben o limitan el acceso a los vehiculos, en la forma que a continuacién se detalla:

R-200. PROHIBICION DE PASAR SIN
DETENERSE. Indica el Ilugar donde es
obligatoria la detencién por la proximidad, segun
la inscripcién que contenga de un puesto de
policia, de aduana, de peaje, u otro, y que, tras
ellos, pueden estar instalados medio mecénicos
de detencion.

R-201. LIMITACION DE PESO. Prohibicion de
paso de los vehiculos cuyo peso en carga, 0
peso total, supere el indicado en toneladas.

R-202. LIMITACION DE PESO POR EJE.
Prohibicién de paso de los vehiculos cuyo peso
total sobre algun eje supere el indicado en
toneladas.

R-203. LIMITACION DE LONGITUD.
Prohibicion de paso de los vehiculos o conjunto
de vehiculos cuya longitud maxima, incluida la
carga, supere la indicada.
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R-204. LIMITACION DE ANCHURA. Prohibicién
de paso a los vehiculos cuya anchura méaxima,
incluida la carga, supere la indicada.
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R-205. LIMITACION DE ALTURA. Prohibicién
de paso a los vehiculos cuya altura méaxima,
incluida la carga, supere la indicada.

OTRAS SENALES DE PROHIBICION O

RESTRICCION.

R-300. SEPARACION MINIMA. Prohibicion de
circular sin mantener con el vehiculo precedente
una separacion igual o mayor a la indicada en la
sefial.

R-301. VELOCIDAD MAXIMA. Prohibicion de
circular a velocidad superior, en kilometros por
hora, a la indicada en la sefial. Obliga desde el
lugar donde en que esté situada hasta la
proxima sefial de “Fin de la limitacion de
velocidad”, de “Fin de prohibiciones” u otra sefial
de “Velocidad maxima”, salvo que esté colocada
bajo una sefial de “Advertencia de peligro”, en
cuyo caso la prohibicion finaliza cuando termine
el peligro sefialado. Situada en una via sin
prioridad, deja de tener vigencia al salir de una
interseccion con una via con prioridad.

R-302. GIRO A LA DERECHA PROHIBIDO.
Prohibicién de cambiar de direccién a la derecha
en la via 6 cruce situado después de la sefial.

R-303. GIRO A LA IZQUIERDA PROHIBIDO.
Prohibicion de cambiar de direccion a la
izquierda en la via 0 cruce situado después de la
sefial.

R-304. MEDIA  VUELTA PROHIBIDA.
Prohibicién de cambiar el sentido de marcha en
la via 6 cruce situado después de la sefial. No
prohibe el giro a la izquierda.
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R-305. ADELANTAMIENTO PROHIBIDO.
Prohibicion a todo vehiculo de adelantar a los
vehiculos de motor que circulen por los carriles
principales de la calzada y que no sean
motocicletas de dos ruedas sin sidecar, a partir
del lugar en que esté situada la sefial y hasta la
proxima sefial de “Fin de prohibiciébn de
adelantamiento” o “Fin de prohibiciones”. La
maniobra prohibida es la indicada en rojo.
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R-306. ADELANTAMIENTO PROHIBIDO PARA
CAMIONES. Prohibicién a los camiones cuyo
peso maximo autorizado exceda de 3,5
toneladas, de adelantar a los vehiculos de motor
que circulen por la calzada y que no sean
motocicletas de dos ruedas sin sidecar, a partir
del lugar en que esté situada la sefial y hasta la
proxima sefial de “Fin de prohibicion de
adelantamiento” o “Fin de prohibiciones”. El
vehiculo y la maniobra prohibida es la indicada
en rojo.

R-307. PARADA Y ESTACIONAMIENTO
PROHIBIDO. Prohibicion de parada vy
estacionamiento en el lado de la calzada en que
esté situada la sefal. La prohibicion comienza
en la vertical de la sefial y termina en la
interseccion mas préxima.

R-307a. PARADA Y ESTACIONAMIENTO
PROHIBIDO (ambos lados). Prohibicién de
parada y estacionamiento en el lado de la
calzada en que esté situada la sefial. La
prohibicion se extiende a ambos lados de la
vertical de la sefial y termina en la interseccion
mas proxima situada en cada uno de sus lados.

R-307b. PARADA Y ESTACIONAMIENTO
PROHIBIDO (a la derecha). Prohibicion de
parada y estacionamiento en el lado de la
calzada en que esté situada la sefial. La
prohibicion comienza en la vertical de la sefial,
hacia el lado que indica la flecha, y termina en la
interseccidon mas proxima.

R-307c. PARADA Y ESTACIONAMIENTO
PROHIBIDO (a la izquierda). Prohibicién de
parada y estacionamiento en el lado de la
calzada en que esté situada la sefial. La
prohibicion comienza en la vertical de la sefial,
hacia el lado que indica la flecha, y termina en la
interseccion mas préxima.

R-308. ESTACIONAMIENTO  PROHIBIDO.
Prohibicion de estacionamiento en el lado de la
calzada en que esté situada la sefal. La
prohibicion comienza en la vertical de la sefial y
termina en la interseccion mas proxima. No
prohibe la parada.

R-308a. ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO
(ambos lados). Prohibicién de estacionamiento
en el lado de la calzada en que esté situada la
sefial. La prohibicién se extiende a ambos lados
de la vertical de la sefial y termina en la
interseccion mas proxima situada en cada uno
de sus lados. No prohibe la parada.

R-308b. ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO (a
la derecha). Prohibicion de estacionamiento en
el lado de la calzada en que esté situada la
sefial. La prohibicion comienza en la vertical de
la sefial, hacia el lado que indica la flecha, y
termina en la interseccion méas préxima. No
prohibe la parada.

R-308c. ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO (a
la izquierda). Prohibicion de estacionamiento
en el lado de la calzada en que esté situada la
sefial. La prohibicién comienza en la vertical de
la sefial, hacia el lado que indica la flecha, y
termina en la interseccibn mas proxima. No
prohibe la parada.

R-308d. ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO
(1ra. quincena). Prohibicion de estacionamiento
en el lado de la calzada en que esté situada la
sefial, durante la primera quincena del mes. La
prohibicion comienza en la vertical de la sefial y
termina en la interseccion méas préxima. No
prohibe la parada.

R-308e. ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO
(2da. quincena). Prohibicion de
estacionamiento en el lado de la calzada en que
esté situada la sefal, durante la segunda
quincena del mes. La prohibicion comienza en la
vertical de la sefial y termina en la interseccion
mas proxima. No prohibe la parada.
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R-308f. ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO A
CAMIONES Prohibicién de estacionamiento en
el lado de la calzada en que esté situada la
sefial, a cualquier tipo de camiones. La
prohibiciéon comienza en la vertical de la sefial y
termina en la interseccion méas préxima. No
prohibe la parada.

@@ @ @ @

R-308g. ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO A
OMNIBUS Prohibicién de estacionamiento en el
lado de la calzada en que esté situada la sefial,
a cualquier tipo de Omnibus. La prohibicién
comienza en la vertical de la sefial y termina en
la interseccion mas proxima. No prohibe la
parada.

Estacionamiento
medido por
parquimetro

® |}

R-309. ZONA DE ESTACIONAMIENTO
LIMITADO. Zona de estacionamiento de
duracion limitada y obligacion del conductor de
indicar, de forma reglamentaria, la hora de
comienzo del estacionamiento. La sefial circular
establece una restriccion al estacionamiento
acorde a la leyenda complementaria.

@

Estacionamiento
Exclusivo

Hospital de
Urgencias

R-309a. ZONA DE ESTACIONAMIENTO
EXCLUSIVO Zona de  estacionamiento
exclusivo para vehiculos autorizados

expresamente. La sefial circular establece una
restriccion al estacionamiento acorde a la
leyenda complementaria.

prohibido el
ingreso de

=

8a18hs.

R-310. VIA DE CIRCULACION LIMITADA.
Aungue el sentido de marcha es el correcto, la
sefial indica la prohibicion de acceder y circular
en el horario indicado. El cartel también podra
indicar el tipo de vehiculo al cual se le prohibe el
acceso Yy la circulacion.

@

R-311. VELOCIDAD RESTRINGIDA POR
NIEBLA. Prohibicion de circular a velocidad
superior, en kildbmetros por hora, a la indicada
en la sefial cuando, por efecto de niebla u otro
fenbmeno meteoroldgico, el conductor so6lo
pueda ver, desde su vehiculo en marcha, una
marca pintada en la calzada, similar a la que
figura en el cartel.

2o

R-312. VELOCIDAD RESTRINGIDA POR
NIEBLA. Prohibicion de circular a velocidad
superior, en kildbmetros por hora, a la indicada
en la sefial cuando, por efecto de niebla u otro
fendbmeno meteoroldgico, el conductor soélo
pueda ver, desde su vehiculo en marcha, dos
marcas pintadas en la calzada, similares a las
que figuran en el cartel.

24




SENALES DE OBLIGACION.

Las sefales de obligaciéon, que son circulares con fondo azul y simbolos blancos, sefialan una norma de circulacion

obligatoria.

Son las siguientes:

R-400a. SENTIDO OBLIGATORIO. La flecha
sefiala la direccién y sentido que los vehiculos
tienen la obligacion de seguir, en el caso de
acceder a la via o carril donde esta emplazada.
Reglamenta el sentido de circulacion obligatorio
de dicha via o carril.

&

R-400b. SENTIDO OBLIGATORIO. La flecha
sefala la direccién y sentido que los vehiculos
tienen la obligacion de seguir, en el caso de
acceder a la via o carril donde esta emplazada.
Reglamenta el sentido de circulacién obligatorio
de dicha via o carril.

=
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R-400c. SENTIDO OBLIGATORIO. La flecha
sefiala la direccion y sentido que los vehiculos
tienen la obligacion de seguir.

R-400d. SENTIDO OBLIGATORIO. La flecha
sefiala la direccion y sentido que los vehiculos
tienen la obligacion de seguir.

R-400e. SENTIDO OBLIGATORIO. La flecha
sefiala la direccién y sentido que los vehiculos
tienen la obligacion de seguir.

R-401a. SENTIDO OBLIGATORIO. La flecha
sefiala el lado del refugio, de la isleta o del
obstaculo por el que los vehiculos han de pasar
obligatoriamente.

L,

R-401b. SENTIDO OBLIGATORIO. La flecha
sefiala el lado del refugio, de la isleta o del
obstéaculo por el que los vehiculos han de pasar
obligatoriamente.

O
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R-402. SENTIDO OBLIGATORIO. Las flechas
sefialan la direccién y sentido del movimiento
giratorio que los vehiculos tienen la obligacién
de seguir.

R-403a. UNICAS DIRECCIONES PERMITIDAS.
Las flechas sefialan los Unicos caminos que los
vehiculos pueden tomar.

-

R-403b. UNICAS DIRECCIONES
PERMITIDAS. Las flechas sefialan los Unicos
caminos que los vehiculos pueden tomar.

R-403c. UNICAS DIRECCIONES PERMITIDAS.
Las flechas sefialan los Unicos caminos que los
vehiculos pueden tomar.

o

R-404. CALZADA PARA AUTOMOVILES,
EXCEPTO MOTOCICLETAS DE DOS
RUEDAS SIN SIDECAR Obligacién para los
conductores de automoviles, excepto
motocicletas de dos ruedas sin sidecar, de
circular por la calzada a cuya entrada esté
situada.

R-405. CALZADA PARA MOTOCICLETAS DE
DOS RUEDAS SIN SIDECAR. Obligacién para
los conductores de motocicletas de dos ruedas
sin sidecar de circular por la calzada a cuya
entrada esté situada.

&

R-406a. CALZADA PARA  CAMIONES.
Obligacion para los conductores de toda clase
de camiones, independientemente de su peso,
de circular por la calzada a cuya entrada esté
situada. La inscripcion de una cifra de tonelaje,
ya sea sobre la silueta del vehiculo, ya en otra
placa suplementaria, significa que la obligacion
s6lo se aplica cuando el peso maximo
autorizado del vehiculo 6 del conjunto de
vehiculos supere la citada cifra.

R-406b. CALZADA PARA  OMNIBUS.
Obligacion para los conductores de 6mnibus, de
circular por la calzada a cuya entrada esté
situada.

R-407. CAMINO RESERVADO PARA CICLOS.
Obligacion para los conductores de ciclos y
ciclomotores de circular por el camino a cuya
entrada esté situada y prohibicion a los
conductores de los demas vehiculos de utilizarlo

R-408. CAMINO RESERVADO PARA
VEHICULOS DE TRACCION  ANIMAL.
Obligacion para los conductores de vehiculos de
traccion animal de utilizar el camino a cuya
entrada esté situada.

:'.

R-409. CAMINO RESERVADO PARA
ANIMALES DE MONTURA. Obligacion para los
jinetes de utilizar con sus animales de montura
el camino a cuya entrada esté situada y
prohibido a los demas usuarios de la via de
utilizarlo.

R-410. CAMINO RESERVADO PARA
PEATONES. Obligaciéon para los peatones de
transitar por el camino a cuya entrada esté
situada y prohibicién a los deméas usuarios de la
via a utilizarlo.

D

R-411. VELOCIDAD MINIMA. Obligacién para
los conductores de vehiculos de circular, por lo
menos, a la velocidad indicada por la cifra, en
kilbmetros por hora, que figure en la sefial,
desde el lugar en que esté situada hasta otra de
“Velocidad minima” diferente, o de “Fin de
velocidad minima” o de “Velocidad maxima” de
valor igual inferior.

R-412. CADENAS PARA NIEVE. Obligacion de
no proseguir la marcha sin cadenas para nieve u
otros dispositivos autorizados, que actden al
menos en una rueda a cada lado del mismo eje
motor.

o

R-413. ALUMBRADO DE CORTO ALCANCE.
Obligacion para los conductores de circular con
el alumbrado de corto alcance con
independencia de las condiciones de visibilidad
e iluminacién de la via, desde el lugar en que
esté situada la sefial hasta otra de fin de esta
obligacion.
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R-414. CALZADA PARA VEHICULOS QUE
TRANSPORTEN MERCANCIAS
PELIGROSAS. Obligacion para los conductores
de toda clase de vehiculos que transporten
mercancias peligrosas, de circular por la
calzada a cuya entrada esta situada.

R-415. CALZADA PARA VEHICULOS QUE
TRANSPORTEN PRODUCTOS
CONTAMINANTES DEL AGUA. Obligacion
para los conductores de toda clase de vehiculos
que transporten mas de tres mil litros de
productos capaces de contaminar el agua, de
circular por la calzada a cuya entrada esta
situada.

R-416. CALZADA PARA VEHICULOS QUE
TRANSPORTEN MERCANCIAS EXPLOSIVAS
O INFLAMABLES. Obligacion para los
conductores de toda clase de vehiculos que
transporten mercancias explosivas o facilmente
inflamables, de circular por la calzada a cuya
entrada esta situada.

R-417. OBLIGACION PARA CAMIONES DE
CIRCULAR SOLO POR LA DERECHA.
Obligacion para los conductores de toda clase
de camiones, independientemente de su peso,
de circular so6lo por el lado derecho de la
calzada, no pudiendo adelantar a otro vehiculo,
al menos que se encuentre detenido.

SENALES DE FIN DE PROHIBICION U OBLIGACION.

Las sefiales de fin de prohibicidn son circulares, con fondo blanco y simbolos grises cortadas por una o varias lineas negras
oblicuas. Las sefiales de fin de obligacidon son circulares con fondo azul y simbolos blancos, cortadas por una linea roja

oblicua.

R-500. FIN DE PROHIBICIONES. Seifiala el
lugar desde el que todas las prohibiciones de
caracter local, indicadas por anteriores sefiales

R-501. FIN DE LIMITACION DE VELOCIDAD.
Sefala el lugar desde donde deja de ser

de prohibicién para los vehiculos en movimiento, aplicable una anterior sefial de *“Velocidad
dejan de tener aplicacion. maxima’.
R-503. FIN DE LA PROHIBICION DE

R-502. FIN DE LA PROHIBICION DE
ADELANTAMIENTO. Sefiala el lugar desde
donde deja de ser aplicable una anterior sefial
de “Adelantamiento prohibido”.

ADELANTAMIENTO PARA CAMIONES.
Sefala el lugar desde donde deja de ser
aplicable una anterior sefial de “Adelantamiento
prohibido para camiones”.

R-504. FIN DE ZONA DE ESTACIONAMIENTO
LIMITADO. Sefala el lugar donde deja de ser
aplicable una anterior sefial de “Zona de
estacionamiento limitado”.

R-505. FIN DE VELOCIDAD MINIMA. Sefiala el
lugar desde donde deja de ser obligatoria una
anterior sefial de “Velocidad minima”.

SENALES DE INFORMACION.

Las sefiales de informacién tienen por objeto facilitar al usuario de la via ciertas informaciones que pueden serle de

utilidad.

Las sefiales de informacion se dividen en:

De indicaciones generales.
De servicio.

Paneles complementarios.
De carriles.

De orientacion.
Pictogramas.

DE INDICACIONES GENERALES.

I-1. AUTOPISTA. Indica el principio de una
autopista y, por lo tanto, el lugar a partir del cual
se aplican las reglas especiales de circulacion
en este tipo de via. El simbolo de esta sefial
puede anunciar la proximidad de una autopista o
indicar el ramal de una interseccion que
conduce a una autopista.

AuTOViA

I-la. AUTOVIA. Indica el principio de una
autovia y, por lo tanto, el lugar a partir del cual
se aplican las reglas especiales de circulacion
en este tipo de via. El simbolo de esta sefial
puede anunciar la proximidad de una autovia o
indicar el ramal de una interseccion que
conduce a una autovia.

I-1b. VIA RAPIDA. Indica el principio de una via
répida y, por lo tanto, el lugar a partir del cual se
aplican las reglas especiales de circulacion en
este tipo de via. El simbolo de esta sefial puede
anunciar la proximidad de una via rapida o
indicar el ramal de una interseccion que
conduce a una via rapida.

I-2. FIN DE AUTOPISTA. Indica el final de una
autopista.
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AUTOVIA

fn\\

[-2a. FIN DE AUTOVIA. Indica el final de una

autovia.

ViA RAPIDA
A
d

I-2b. FIN DE ViA RAPIDA. Indica el final de una
via rapida.

I-5. TUNEL. Indica el principio, y eventualmente
el nombre, de un tinel o de un tramo de via a él

equiparado.

o/

I-6. FIN DE TUNEL. Indica el fin de un tanel o
de un tramo de via a él equiparado.

I-7. VELOCIDAD MAXIMA ACONSEJADA. Recomienda una velocidad aproximada de circulacion, en kilémetros
por hora, que se aconseja no sobrepasar, aunque las condiciones meteorolégicas y ambientales, de la via y de la
circulacion, sean favorables. Cuando esté colocada bajo una sefial de advertencia de peligro, la recomendacion
se refiere al tramo en que dicho peligro subsista. Esta sefial, permite circular por encima de la velocidad indicada
sin ser punible, siempre que no supere la legalmente establecida segun la clase de via. Sin embargo el conductor
es responsable de lo que pudiera provocar por circular a una velocidad superior a la aconsejada.

~
C

I-8. FIN DE VELOCIDAD MAXIMA ACONSEJADA. Indica el fin de un tramo en el que se recomienda circular a
la velocidad en kildmetros por hora indicada en la sefial.

~J
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I-9. INTERVALO ACONSEJADO DE VELOCIDADES. Recomienda mantener la velocidad entre los valores
indicados, siempre que las condiciones meteorolégicas y ambientales, de la via y de la circulacion, sean buenas.
Cuando esté colocada bajo una sefial de advertencia de peligro, la recomendacion se refiere al tramo en que
dicho peligro subsista. Esta sefial, permite circular por encima de la velocidad indicada sin ser punible, siempre
gue no supere la legalmente establecida segun la clase de via. Sin embargo el conductor es responsable de lo
gue pudiera provocar por circular a una velocidad superior a la aconsejada..

~J
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I-10. FIN DE INTERVALO ACONSEJADO DE VELOCIDADES. Indica el lugar desde deja de ser aplicable una
anterior sefial de “Intervalo aconsejado de velocidades”

=

I-13. SITUACION DE UN
PASO PARA PEATONES.
Indica la situaciéon de un
paso para peatones.

1]

I-15a. PREAVISO DE
CALZADA SIN SALIDA.
Indica que, de la calzada
que figura en la sefal con

un recuadro rojo, los
vehiculos sélo pueden
salir por el lugar de
entrada.

I-14a. PASO SUPERIOR
PARA PEATONES. Indica
la situacion de un paso
superior para peatones.

1

I-14b. PASO INFERIOR
PARA PEATONES. Indica
la situacion de un paso
inferior para peatones.

I-15b. PREAVISO DE
CALZADA SIN SALIDA.
Indica que, de la calzada
que figura en la sefal con

un recuadro rojo, los
vehiculos sélo pueden
salir por el lugar de
entrada

I-15c. PREAVISO DE
CALZADA SIN SALIDA.
Indica que, de la calzada
que figura en la sefal con

un recuadro rojo, los
vehiculos sélo pueden
salir por el lugar de
entrada.

I-15d. PREAVISO DE CALZADA SIN SALIDA.
Indica que, de la calzada que figura en la sefial
con un recuadro rojo, los vehiculos s6lo pueden
salir por el lugar de entrada.

I-16. ZONA DE FRENADO DE EMERGENCIA.
Indica la situacion de una zona de escape,
acondicionada para que un vehiculo pueda ser
detenido en caso de fallo de su sistema de
frenado.

I-17. ESTACIONAMIENTO. Indica un emplazamiento donde estd autorizado el estacionamiento de vehiculos.
Una inscripcion o un simbolo, representando ciertas clases de vehiculos, indica que el estacionamiento esta
reservado a esas clases. Una inscripcion con indicaciones de tiempo limita la duracion del estacionamiento al

sefalado.

-18. 120. PARADA  DE

ESTACIONAMIENTO 1-19.  PARADA  DE é TRANVIAS o

RESERVADO PARA OMNIBUS. Indica el lugar .
TAXI TAXIS Indica el lugar reservado para parada de TROLEBUSES. Indica el

reservado al 6émnibus lugar ~reservado ~ para

. . - ) parada de tranvias o
estacionamiento de taxis trolebuses.

libres y en servicio.
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I-21. TRANSITABILIDAD EN TRAMO DE
MONTANA. Indica la situacion de
transitabilidad de un tramo de montafia
definido por su nombre en la parte superior de
la sefial. Posee tres espacios para la
colocacion de paneles.

(K] ABIERTO

i1 CERRADO

El espacio 1 llevara un panel que indicara si
el tramo estd “ABIERTO” (l.a), o
“CERRADO” (1.b).

2.a

|
0 |

2b

El espacio 2 llevara un panel que podré ir en
blanco (2.a), en cuyo caso no indica
prescripcion alguna; o bien indicar que el uso
de cadenas para nieve es obligatorio (2.b), o
gue so6lo estd recomendado (2.c).

3.

||

3b

POLVAREDAS

Cuando el panel 1 indiqgue “CERRADO”, el
espacio 3 podra estar en blanco (3.a), o
indicar el nombre del lugar hasta donde la ruta
esté transitable (3.b), en las condiciones que
indique el panel 2.

I-22. CAMBIO DE SENTIDO. Indica la
proximidad de un tramo en el que se puede
efectuar un cambio de sentido.

I-23. HOSPITAL. Indica la situacion de un
hospital y ademas, a los conductores de los
vehiculos, la conveniencia de tomar las
precauciones que requiere la proximidad de
establecimientos médicos, especialmente la de
evitar la produccion de ruido.

N

I-24. FIN DE OBLIGACION DE ALUMBRADO
DE CORTO ALCANCE. Indica el final de un
tramo en que es obligatorio el alumbrado de
corto alcance y recuerda la posibilidad de
prescindir del mismo siempre que no venga
impuesto por circunstancias de visibilidad,
horario, o iluminacion de la via.

I-25. CAMBIO DE SENTIDO A DISTINTO
NIVEL. Indica la proximidad de una salida, a
través de la cual se puede efectuar un cambio
de sentido a distinto nivel.

I-26a. PANEL DE APROXIMACION A SALIDA
(100 m). Indica en una autopista o en una
autovia, que la proxima salida esta situada
aproximadamente a 100 m. Si la salida fuera por
la izquierda la diagonal seria descendente de
izquierda a derecha y la sefial se situaria a la
izquierda de la calzada.

I-26b. PANEL DE APROXIMACION A SALIDA
(200 m). Indica en una autopista o0 en una
autovia, que la proxima salida esta situada
aproximadamente a 200 m. Si la salida fuera por
la izquierda la diagonal seria descendente de
izquierda a derecha y la sefial se situaria a la
izquierda de la calzada.

A\GEN \ =2

I-26¢c. PANEL DE APROXIMACION A SALIDA
(300 m). Indica en una autopista 0 en una
autovia, que la proxima salida estd situada
aproximadamente a 300 m. Si la salida fuera por
la izquierda la diagonal seria descendente de
izquierda a derecha y la sefial se situaria a la
izquierda de la calzada.

I1-27. AUXILIO EN RUTA. Indica la situacién de
un poste o puesto desde el cual se puede
solicitar auxilio, en caso de accidente o averia.

1-28. CALLE RESIDENCIAL. Indica las zonas de circulacién especialmente acondicionadas que estan destinadas

en primer lugar a los peatones y en las que se aplican

las normas especiales de circulacion siguientes: La

velocidad méxima de los vehiculos esta fijada en 20 km por hora, los conductores deben conceder prioridad a los
peatones. Los vehiculos no pueden estacionarse mas que en los lugares designados por sefiales o por marcas.
Los peatones pueden utilizar toda la zona de circulacion. Los juegos y los deportes estan autorizados en la
misma. Los peatones no deben estorbar inGtiimente a los conductores de vehiculos.

I-29. FIN DE CALLE RESIDENCIAL. Indica que
se aplican de nuevo las normas generales de
circulacion.

™ o
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I-30. LIMITACIONES DE VELOCIDAD EN LA
PROVINCIA DE CORDOBA. Indica los limites
genéricos de velocidad en las distintas clases de
vias dentro de la Provincia de Cérdoba. Ademas
indica la velocidad genérica maxima de
circulacion de camiones. Se localizan en las
rutas de ingreso, apenas traspasado el limite
Provincial.

FELIGRO de WEENDIO

I-31. ZONA DE RIESGO DE INCENDIOS. Indica la situacion de una zona donde existe el riesgo de producirse
incendios. Los usuarios no deben encender fuegos, y tomar los recaudos necesarios para evitar de efectuar

cualquier actividad que pueda generar incendios.
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DE CARRILES.

I-50a. CARRILES OBLIGATORIOS PARA
TRANSITO LENTO Y RESERVADOS PARA
TRANSITO RAPIDO EN CALZADAS DE
DOBLE SENTIDO. Indica que el carril, sobre el
gue esta situada la sefial de velocidad minima,
s6lo puede ser utilizado por los vehiculos que
circulen a velocidad igual o superior a la
indicada, aunque si las circunstancias lo
permiten deben circular siempre por el carril de
la derecha.

I-50b. CARRILES OBLIGATORIOS PARA
TRANSITO LENTO Y RESERVADOS PARA
TRANSITO RAPIDO EN CALZADAS DE
SENTIDO UNICO. Indica gue los carriles, sobre
los que estan situadas las sefales de velocidad
minima, soélo pueden ser utilizados por los
vehiculos que circulen a velocidad igual o
superior a la indicada, aunque si las
circunstancias lo permiten deben circular
siempre por el carril de la derecha.

I-50c. CARRILES OBLIGATORIOS PARA
TRANSITO LENTO Y RESERVADOS PARA
TRANSITO RAPIDO EN CALZADAS DE
SENTIDO UNICO. Indica que el carril, sobre el
que esta situada la sefial de velocidad minima,
s6lo puede ser utilizado por los vehiculos que
circulen a velocidad igual o superior a la
indicada, aunque si las circunstancias lo
permiten deben circular siempre por el carril de
la derecha.

I-50d. CARRILES OBLIGATORIOS PARA
TRANSITO LENTO Y RESERVADOS PARA
TRANSITO RAPIDO EN CALZADAS DE
DOBLE SENTIDO. Indica que el carril, sobre el
gue esta situada la sefal de velocidad minima,
s6lo puede ser utilizado por los vehiculos que
circulen a velocidad igual o superior a la
indicada, aunque si las circunstancias lo
permiten deben circular siempre por el carril de
la derecha.

I-50e. CARRILES OBLIGATORIOS PARA TRANSITO LENTO Y RESERVADOS PARA TRANSITO RAPIDO.
Indica que el carril, sobre el que esta situada la sefial de velocidad minima, sélo puede ser utilizado por los
vehiculos que circulen a velocidad igual o superior a la indicada aunque si las circunstancias lo permiten deben

circular por el carril de la derecha.

I-50f. CARRILES OBLIGATORIOS PARA TRANSITO LENTO Y RESERVADOS PARA TRANSITO RAPIDO.
Indica que los carriles, sobre los que estan situadas las sefiales de velocidad minima, s6lo pueden ser utilizados
por los vehiculos que circulen a velocidad igual o superior a la indicada aunque si las circunstancias lo permiten

deben circular por el carril de la derecha.

I-52. FINAL DE CARRIL
DESTINADO A LA
CIRCULACION. Preavisa
el carril que va a cesar de
ser utilizable, indicando el
cambio de carril preciso.

I-52a. FINAL DE CARRIL
DESTINADO A LA
CIRCULACION. Preavisa,
en una calzada de doble
sentido de circulacion, el
carril que va a cesar de
ser utilizable, indicando el
cambio de carril preciso.

I-52b. FINAL DE CARRIL
DESTINADO A LA
CIRCULACION. Preavisa,
en una calzada de doble
sentido de circulacion, el
carril que va a cesar de
ser utilizable, indicando el
cambio de carril preciso.

I-52c. FINAL DE CARRIL DESTINADO A LA
CIRCULACION. Preavisa, en una calzada con
dos carriles de circulacion en el mismo sentido,
el carrii que va a cesar de ser utilizable,
indicando que en el préximo tramo se va a pasar
a disponer de un sélo carril en ese sentido.

I-53. PASO DE UNO A DOS CARRILES DE
CIRCULACION. Indica, en un tramo con un sélo
carril en un sentido de circulaciéon, que en el
préximo tramo se va a pasar a disponer de dos
carriles en el mismo sentido de circulacion.

I-53a. PASO DE UNO A DOS CARRILES DE
CIRCULACION CON ESPECIFICACION DE
VELOCIDAD MAXIMA EN CADA UNO DE
ELLOS. Indica, en un tramo con un sélo carril
de circulacion en un sentido, que en el préximo
tramo se va a pasar a disponer de dos carriles
en el mismo sentido de circulacién. También
indica la velocidad méxima que esta permitido
alcanzar en cada uno de ellos.

I-53b. PASO DE DOS A TRES CARRILES DE
CIRCULACION. Indica, en un tramo con dos
carriles de circulacion en un sentido, que en el
proximo tramo se va a pasar a disponer de tres
carriles en el mismo sentido de circulacion.

I-53c. PASO DE DOS A TRES CARRILES DE
CIRCULACION CON ESPECIFICACION DE
VELOCIDAD MAXIMA EN CADA UNO DE
ELLOS. Indica, en un tramo con dos carriles de
circulacion en un sentido, que en el proximo
tramo se va a pasar a disponer de tres carriles
en el mismo sentido de circulacion. También
indica la velocidad maxima que esta permitido
alcanzar en cada uno de ellos.

I-60a. BIFURCACION HACIA LA IZQUIERDA
EN CALZADA DE DOS CARRILES. Indica, en
una calzada con dos carriles de circulacion en el
mismo sentido, que en el préximo tramo se
producird una bifurcacion con cambio de
direccion en el carril de la izquierda.
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I-60b. BIFURCACION HACIA LA DERECHA
EN CALZADA DE DOS CARRILES. Indica, en
una calzada con dos carriles de circulacion en el
mismo sentido, que en el proximo tramo se
producird una bifurcacion con cambio de
direccioén en el carril de la derecha.

M

I-61a. BIFURCACION HACIA LA IZQUIERDA
EN CALZADA DE TRES CARRILES. Indica, en
una calzada con tres carriles de circulacion en el
mismo sentido, que en el préximo tramo el carril
de la izquierda se bifurcard hacia ese mismo
lado.

I-61b. BIFURCACION HACIA LA DERECHA
EN CALZADA DE TRES CARRILES. Indica, en
una calzada con tres carriles de circulacién en el
mismo sentido, que en el préximo tramo el carril
de la derecha se bifurcard hacia ese mismo
lado.

|

I-62a. BIFURCACION HACIA LA IZQUIERDA
EN CALZADA DE CUATRO CARRILES. Indica,
en una calzada con cuatro carriles de circulacion
en el mismo sentido, que en el préximo tramo el
carril de la izquierda se bifurcara hacia ese
mismo lado.

I-62b. BIFURCACION HACIA LA DERECHA
EN CALZADA DE CUATRO CARRILES. Indica,
en una calzada con cuatro carriles de circulacion
en el mismo sentido, que en el proximo tramo el
carrii de la derecha se bifurcard hacia ese
mismo lado.

I-63. BIFURCACION EN CALZADA DE
CUATRO CARRILES. Indica, en una calzada con
cuatro carriles de circulacién en el mismo sentido,
que en el prédximo tramo los carriles de la izquierda
se bifurcaran hacia la izquierda y los de la derecha
hacia la derecha.

DE SERVICIO.

1-102. SERVICIO DE
1-100. PUESTO ;ll\/(I)E}iJLANgIﬁSEI i DlE INSPECCION ~ TECNICA
SANITARIO DE MBI - indica 1a VEHICULAR. Indica la
URGENCIA. Indica la situacion de una situacion de una estacion
situacion de un centro, ambulancia en  servicio de inspeccion técnica de
oficialmente  reconocido, tperrrzénen:je pﬁra_dcura y vehiculos (ITV). También
donde puede realizarse | | arc?csiger?tes Se cifgblg(fiéne.n podra significar revision

una cura de urgencia.

técnica obligatoria (RTO).

=l |

1-103. TALLER DE
REPARACIONES. Indica
la situacién de un taller de
reparacion de automaoviles.

[-104a. TELEFONO.
Indica la situaciéon de un
aparato telefénico.

I-104b. TELEFONO DE
EMERGENCIA. Indica la
situacion de un teléfono de
uso  permanente para
advertir a las autoridades
de la existencia de un
accidente o emergencia en
la via.

1-105. SURTIDOR DE
COMBUSTIBLE. Indica la
situacion de un surtidor de
combustible o estacion de
servicio.

-105a. SURTIDOR DE
COMBUSTIBLE CON
PLOMO Y SIN PLOMO.
Indica la situaciéon de un
surtidor de combustible o
estacion de servicio, en la
que se puede encontrar
nafta sin plomo.

d Hd | IE

1-106. TALLER
MECANICO Y SURTIDOR
DE COMBUSTIBLE. Indica
la situacibn de una
instalacién que dispone de
taller mecanico y surtidor
de combustible.

I-107. CAMPING. Indica la
situacion de un lugar para
acampar.

-108. AGUA. Indica la
situaciéon de una fuente de
agua, potable o no.

1-109. LUGAR
PINTORESCO. Indica un
sitio pintoresco o el lugar
desde el que se divisa.

1-110. HOTEL O MOTEL.
Indica la situaciéon de un
hotel o motel.

-111. RESTAURANTE.
Indica la situaciéon de un
restaurante.

I-112. CAFETERIA. Indica
la situacion de un bar o
cafeteria.

1-113. TERRENO PARA
CASILLAS RODANTES.
Indica la situaciéon de un
terreno en el que puede
acamparse con remolque-
vivienda.

E| 5| = B

[-114. MERENDERO.
Indica el lugar que puede
utilizarse para el consumo
de comidas y bebidas.

I-115. DE
PARTIDA PARA
EXCURSIONES A PIE.
Indica el lugar apropiado
para iniciar excursiones a

pie.

PUNTO

] a] nf aj] 8

1-116. CAMPING Y
TERRENO PARA
CASILLAS RODANTES.
Indica la situacion de un
lugar donde puede
acamparse con carpa o
con remolque-vivienda.

1-117. ALBERGUE
JUVENIL. Indica la
situacion de un albergue
cuya utilizaciébn  esta
reservada a
organizaciones juveniles.

o] s| 00

1-118. INFORMACION
TURISTICA. Indica la
situacion de una oficina de
informacion turistica.
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1-120. PARQUE [-121. MONUMENTO.
U IplEngCA Irll_dlfchEn trarET)E NACIONAL. Indica la Indica la situacién de una
WY | o o lago en el aue la situacion de un parque obra histérica o artistica

pesca es%é suje?a a PR | nacional, cuyo nombre declarada monumento,

i : HUAPI figura debajo del Easbabl | cuyo nombre figura debajo
autorizacion especial. pictograma. del pictograma.

[-123. AREA DE DESCANSO. Indica la situacion
de un area de descanso.

I-122. OTROS SERVICIOS. Sefial genérica
para cualquier otro servicio, que se inscribira en
el recuadro blanco.

[-125. ESTACIONAMIENTO PARA USUARIOS
DEL FERROCARRIL SUBTERRANEO. Indica
la situacion de una zona de estacionamiento
conectada con una estacion de ferrocarril
subterraneo y destinada principalmente para los
vehiculos de los usuarios que realizan una parte
de su viaje en vehiculo privado y la otra en
ferrocarril subterraneo.

I-124. ESTACIONAMIENTO PARA USUARIOS
DEL FERROCARRIL. Indica la situacion de una
ERE) zona de estacionamiento conectada con una
estacion de ferrocarril y destinada
principalmente para los vehiculos de los
usuarios que realizan una parte de su viaje en
vehiculo privado y la otra en ferrocarril.

estacionamiento conectada con una estacion o una terminal de émnibus y destinada principalmente para los
vehiculos de los usuarios que realizan una parte de su viaje en vehiculo privado y la otra en 6mnibus.

[-126. ESTACIONAMIENTO PARA USUARIOS DE OMNIBUS. Indica la situacion de una zona de

SENALES DE ORIENTACION.

Las sefiales de orientacion se dividen en:
e Preaviso de Salida.

Aviso de Salida Inmediata.

Identificacion de Rutas.

Localizacion.

Confirmacion.

Urbanas.

Senales de Preaviso de Salida.

Las sefiales de preaviso de salida tienen por objeto indicar al usuario de la via, con suficiente antelacion, la
presencia de una salida.

En funcién de la jerarquia de la via, algunas sefiales tendran un pictograma de salida, el nimero correspondiente
y la distancia a la misma. Otras sélo tendran la distancia y otras preavisaran sin distancia la salida; siempre, al
menos, estardn 50m de la misma. Ademas contendran, segun la jerarquia de la via, la identificacion de la ruta por
donde se circula.

En los carteles laterales, las flechas sefialan las direcciones indicandolas hacia arriba o lateralmente.

En los carteles sobre la calzada, las flechas sefialan las direcciones indicandolas hacia abajo, ya sea
verticalmente o inclinadas. Estas flechas apuntan a los carriles por donde se alcanzan los correspondientes
destinos.

EJEMPLOS

CARTELES LATERALES. CARTELES SOBRE CALZADA.

VILLA DEL T
ROSARIO

%)
Cordoba

Jesungarla ’

Cuando los destinos se alcanzan por la misma ruta, la identificacion de la misma se encuentra en la parte

superior del cartel.
Cuando los destinos se alcanzan por distintas rutas, la identificacion de las mismas se encuentran antes de la

leyenda del destino.
EJEMPLOS.

0 D

Villa Maria

Buenos Aires
A 4

| % carlos Paz &

g Buenos Alres
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Distancia a la salida. Pictograma de salida.

| 600 m ‘r? n° de salida.

Cuadro de

Cuadro de identificacién R © identificacién de rut
del itinerario del Mercosur. VTR T \ | e ruta.
Rosario Flecha de preaviso de salida.

Las siguientes son algunos tipos de sefiales de preaviso que el usuario puede encontrar al circular por una via:

JUNIORS

1-200. PREAVISO DE SALIDA LATERAL MEDIANTE ROTONDA. Indica las direcciones de las

csnno'é-' distintas salidas de la proxima rotonda. Si alguna inscripcion figura sobre fondo verde o azul
Buenos
Alres

LAS 225‘5 indica que la salida conduce hacia una via rapida o hacia una autopista o autovia.

(5]
f VILLA GENERAL 1-220. PREAVISO DE SALIDA LATERAL DESDE UNA RUTA CONVENCIONAL HACIA UNA
BELORANG. | RUTA CONVENCIONAL. Indica las direcciones del itinerario de la préxima interseccion.

=
[nLTA GRACIA A

I-221. PREAVISO DE SALIDA LATERAL DESDE UNA RUTA CONVENCIONAL HACIA UNA

J.“s?h”a P VIA RAPIDA. Indica las direcciones del itinerario de la proxima interseccion.

I-224. PREAVISO DE SALIDA LATERAL DESDE UNA VIA RAPIDA HACIA UNA AUTOPISTA
O AUTOVIA. Indica, en una via rapida, las direcciones de las distintas ramas de la proxima

[co. 10| interseccion, cuando la rama de salida conduce a una autopista o autovia. También indica la
Cordoba distancia y el nimero del enlace.

I-232a. PREAVISO DE SALIDA SOBRE CALZADA DESDE UNA RUTA CONVENCIONAL
HACIA UNA AUTOPISTA O AUTOVIA Y DIRECCION PROPIA. Indica las direcciones de la
rama de la proxima salida y la distancia a la que se encuentra. También indica la direccion
propia de la ruta convencional.

I-242a. PREAVISO SOBRE CALZADA EN UNA AUTOPISTA O AUTOVIA DE DOS
SALIDAS MUY PROXIMAS HACIA CUALQUIER VIA Y DIRECCION PROPIA. Indica las
direcciones de las ramas de las dos salidas consecutivas de la autopista o autovia, la
distancia, el niamero del enlace y la letra de cada salida. También indica la direccion
propia de la autopista o autovia.

I-250. PREAVISO DE ITINERARIO. Indica el itinerario que es preciso seguir para tomar la
direccion que sefiala la flecha.

I-260. PREAVISO DE CARRILES. Indica las Unicas direcciones permitidas, en la proxima
interseccion, a los usuarios que circulan por los carriles sefialados.

[-263. PREAVISO DE SALIDA LATERAL DESDE AUTOPISTA O AUTOVIA, HACIA
ZONA O AREA DE SERVICIOS CON SALIDA COMPARTIDA. Indica en una autopista o
autovia, la proximidad de una salida hacia zona o area de servicios, siendo ésta
coincidente con una salida hacia una o varias localidades.

I-270. PREAVISO DE DOS SALIDAS MUY PROXIMAS. Indica la proximidad de dos
salidas consecutivas entre las que, por carecer de distancia suficiente entre si, no es
posible instalar otras sefiales de orientacion individualizadas para cada salida. Las letras
corresponden a las de las sefiales de preaviso inmediatamente anteriores.
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Senales de Aviso de Salida Inmediata.

Las sefiales de aviso de salida inmediata tienen por objeto indicar al usuario de la via, la situacién de una salida o el
inicio del carril de deceleracion de la salida.

De igual manera que para las sefiales de preaviso de salida, en funcion de la jerarquia de la via, algunas sefiales tendran un
pictograma de salida y el nimero correspondiente.

Ademas contendrén, segun la jerarquia de la via, la identificacion de la ruta por donde se circula.

De igual manera que para las sefiales de preaviso de salida, cuando a los destinos se anteponga una identificacion de ruta, se
esta indicando que el mismo se alcanzara circulando por dicha ruta. En los carteles laterales, las flechas sefialan las
direcciones indicandolas hacia arriba o lateralmente.

En los carteles sobre la calzada, las flechas sefialan las direcciones indicandolas hacia abajo, ya sea verticalmente o
inclinadas. Estas flechas apuntan a los carriles por donde se alcanzan los correspondientes destinos.

Dentro de las sefiales de aviso de salida inmediata, los rectangulos con un extremo en punta (pentdgono) se
denominan sefales de destino o direccionales.

Las siguientes son algunos tipos de sefiales de preaviso que el usuario puede encontrar al circular por una via:

1-300. INDICA LAS LOCALIDADES SITUADAS EN UN ITINERARIO SOBRE UNA RUTA
PILAR (3] 5 > CONVENCIONAL. Informa sobre la identificacion de la ruta y los kilbmetros a recorrer
RIO SEGUNDO 6 para llegar a esas localidades. La forma del cartel en punta de flecha, indica que la salida
se ubica antes de transponer esta sefial.

I-342. INDICA LA SALIDA INMEDIATA DESDE UNA AUTOPISTA O AUTOVIA HACIA
UNA AUTOPISTA O AUTOVIA. La cifra indica el nimero del enlace. La forma del cartel
en punta de flecha, indica que la salida se ubica antes de transponer esta sefial.

I-347. INDICA LA SALIDA INMEDIATA DESDE CUALQUIER VIA HACIA UNA ZONA
DE SERVICIOS. Esta salida es coincidente y compartida con una salida hacia una
autopista o autovia. La forma del cartel en punta de flecha, indica que la salida se ubica
antes de transponer esta sefal.

I-353. AVISO DE SALIDA SOBRE CALZADA DESDE UNA AUTOPISTA, AUTOVIA O
VIA RAPIDA HACIA VIA RAPIDA. Indica, en autopista, autovia y via rapida, en el lugar
donde comienza la rama de salida, las direcciones que se alcanzan por la salida inmediata
por una via rapida y, en su caso, el nimero de ésta. También indica el nUmero, y en su
caso letra, del enlace y rama.

I-354. AVISO DE SALIDA SOBRE CALZADA DESDE RUTA CONVENCIONAL HACIA
AUTOPISTA O AUTOVIA. Indica, en ruta convencional, en el lugar donde comienza la
rama de salida, las direcciones que se alcanzan por la salida inmediata por una autopista
0 autovia y, en su caso, el nimero de éstas.

1-364. AVISO DE SALIDA SOBRE CALZADA DESDE ViA RAPIDA HACIA ViA RAPIDA
Y DIRECCION PROPIA. Indica, en una via rapida, en el lugar donde comienza la rama de
salida, las direcciones que se alcanzan por la salida inmediata hacia otra via rdpida y, en
su caso el nimero de ésta; asi como el nimero del enlace. También indica la direccion
propia y su numero.

i — I-366. AVISO DE SALIDA SOBRE CALZADA DESDE UNA AUTOPISTA O AUTOViA

Carlos Paz MALAGUERO HACIA UNA RUTA CONVENCIONAL Y DIRECCION PROPIA. Indica las direcciones que

- se alcanzan por la salida inmediata hacia una ruta convencional; asi como el nimero del
enlace. También indica la direccion propia de la autopista o autovia.

o Ai:)'::am I-368. AVISO DE SALIDA SOBRE CALZADA DESDE UNA AUTOPISTA O AUTOVIA

villa HACIA UNA AUTOPISTA O AUTOVIA. Indica las direcciones que se alcanzan por la

© Buenos Aires |ll cor 05 paz salida inmediata hacia otra autopista o autovia; asi como el nimero del enlace. También

¥ W b indica la direccién propia de la autopista o autovia.

I-373. AVISO DE SALIDA SOBRE CALZADA EN AUTOPISTA O

AUTOVIA DE DOS SALIDAS MUY PROXIMAS HACIA RUTA CON-

B La Calera VENCIONAL Y DIRECCION PROPIA. Indica las direcciones de las

By Carlos Paz [l gy Jesus Maria ramas de las dos salidas consecutivas de la autopista o autovia, la

+ + distancia de la segunda, el nimero del enlace y la letra de cada salida.
También indica la direccién propia de la autopista o autovia.
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Identificac

i6n de rutas.

Los siguientes cuadros no son sefiales en si mismas. Se encuentran dentro de los carteles, y tienen por objeto identificar las

rutas por las que se

1-400. RUTA
NACIONAL.
Identifica una ruta
nacional.

9

circulan.

1-410. AUTOPISTA. | I-420. RUTA] 1-430. RUTA | |-460. DESViO.
Identifica una  autopista | PROVINCIAL. PROVINCIAL NO | |dentifica un desvio
nueva, no construida en la|ldentifica una rutal PAVIMENTADA. Identifica provisional.

traza de una ruta que ya | provincial. una ruta provincial no

existia

5

pavimentada.

I-470. AVENIDA DE CIRCUNVALACION. Identifica una autopista que es avenida de
circunvalacion. Las letras definen a la ciudad, el primer nimero representa la posicion del
anillo y el cero indica que es cerrado. En el caso de ser abierto se indica con una U.

MS.12

rutas.

1-480. RUTA PERTENECIENTE A ITINERARIOS DEL MERCOSUR.
itinerario del Mercosur. Siempre va acompafiada de una de las otras identificaciones de

Identifica un

Gy

$)

rutas.

I-490. RUTA PERTENECIENTE AL
itinerario Panamericano. Siempre va acompafiada de una de las otras identificaciones de

ITINERARIO PANAMERICANO.

Identifica un

Sefales de

Localizacién.

EJEMPLOS.

UNQUILLO

I-500. ENTRADA A ZONA URBANA.
Indica el lugar a partir del cual rigen las
normas de comportamiento en la
circulacion relativa a zona urbana.

I-510. FIN DE ZONA URBANA. Indica
el lugar desde donde dejan de ser
aplicables las normas de
comportamiento en la circulacion
relativa a zona urbana.

punto mas slswado
Altas Cumbres 2380 m

4

[-520. SITUACION DE UN PUNTO
CARACTERISTICO DE LA VIA. Indica
un lugar singular o de interés general
en la via.

PROVINCIA DE
CORDOBA

I-540. SITUACION DE LIMITE DE
PROVINCIA. Indica el lugar a partir del
cual la via entra en una provincia.

DEPARTAMENTO

UNION

I-565. SITUACION DE LIMITE DE DEPARTAMENTO DE PROVINCIA. Indica el lugar a
partir del cual la via entra en un departamento (o partido) de provincia.

Hitos Kil

ométricos.

EJEMPLOS

I-571. HITO KILOMETRICO EN AUTOPISTA O
AUTOVIA CORRESPONDIENTE A UNA RUTA
NACIONAL. Indica el punto kilométrico de la
autopista o autovia correspondiente a una ruta
nacional, cuya letra y ndmero aparece en la
parte superior de la sefial.

I-572. HITO KILOMETRICO EN VIiA RAPIDA O
RUTA CONVENCIONAL CORRESPONDIENTE
A UNA RUTA NACIONAL. Indica el punto
kilométrico de la via rapida o ruta convencional
correspondiente a una ruta nacional, cuya letra y
namero aparece en la parte superior de la sefial.

Sefales de Confirmacion.

Costa Sacate a
Va. del Rosario 27

1-600. CONFIRMACION DE
LOCALIDADES EN UN ITINERARIO
POR RUTA CONVENCIONAL. Indica,
en una ruta convencional, los nombres y
distancias en  kilometros a las
localidades expresadas. También
identifica a la via sobre la gue se circula.

©

42

Cordoba

[-601. CONFIRMACION DE
LOCALIDADES EN UN ITINERARIO
POR VIA RAPIDA. Indica, en una via
rapida, los nombres y distancias en
kilbmetros a las localidades expresadas.
También identifica a la via sobre la que
se circula.

¥

Parana 24

Rosario 42

1-602. CONFIRMACION DE
LOCALIDADES EN UN ITINERARIO
POR AUTOPISTA O AUTOVIA. Indica,
en una autopista o autovia, los nombres
y distancias en kilbmetros a las
localidades expresadas. También
identifica a la via sobre la que se circula.

Dique
San Roque 20

[

J

I-610. CONFIRMACION DE PUNTOS
SINGULARES O DE INTERES. Indica
los nombres y distancias, en kildmetros,
a los lugares de interés general o de
caracteristicas singulares expresados.
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Sefales Urbanas.

I-710. LUGARES DE INTERES PARA

I-700. LUGARES DE LA RED VIAL VIAJEROS. Indica los lugares de
URBANA. Indica los nombres de interés para los viajeros, tales como
avenida caIIes, avenidas, plazas, rotondas, (0] estacién H|¢ estacior]esl aeropuer’[os, zonas de
Qeneral Paz de cualquier otro punto de la red vial Belgrano - embarque en los puertos, hoteles,
urbana. campamentos, oficinas de turismo,
automovil club, etc.
) |1-720. LUGARES DE INTERES i |11-730. LUGARES DE CARACTER
) hideid | DEPORTIVO O RECREATIVO. Indica GEOGRAFICO O ECOLOGICO.
|. los lugares en que predomina un Indica los lugares de tipo geogréfico o
interés deportivo o recreativo. de interés ecoldgico.

:\/I7O4|81UMIIEE'I(?AAII_Q(E)SCUI_D'II'EURAI\NLTIIEEES I-750. ZONAS DE USO INDUSTRIAL.
- indica Indica las zonas de importante

6 bsusubed | l0s lugares de interés monumental [ = A | " : .
kad P . ’ zona Industrial * atraccion de camiones, mercancias vy,
{ Las Teresas histérico, artistico o, en general, el y

en general, transito industrial pesado.
cultural.

1-770. OTROS LUGARES Y VIAS.
11-760. AUTOPISTAS. Indica las Indica _‘las ~rutas que no sean

f . autopistas, las localidades a las que
Carlos pz ) autodplstas, ()j/ los lugares que por ellas 6 H ALTA GRACIA por ellas pueda accederse, asi como
) | Puede accederse. otros lugares de interés publico no

comprendidos en las sefiales I-700 a I-
760.

P ERERE)| | -780. NOMBRE DE LA CALLE, ALTURA Y SENTIDO DE CIRCULACION. Indica el nombre de la
125%9_"1940% calle situada paralela a la sefial. La flecha sefiala el sentido de circulaciéon de la via. La numeracion
indica la altura de la via desde el lugar del emplazamiento de la sefial hasta la esquina situada en la

proxima interseccion.

AL GELEEY |boulevar situado paralelo a la sefial. Las flechas sefialan los sentidos de circulacion de la via. La

) | -781. NOMBRE DEL BOULEVAR, ALTURA Y SENTIDO DE CIRCULACION. Indica el nombre del
|§| 400 - 500

numeracion indica la altura de la via desde el lugar del emplazamiento de la sefial hasta la esquina
situada en la proxima interseccion.

el |I-782. NOMBRE DE LA AVENIDA, ALTURA Y SENTIDO DE CIRCULACION. Indica el nombre de la

WTLE>4 |avenida situada paralela a la sefial. Las flechas sefialan los sentidos de circulacion de la via. La
ELWEEIIY) Inumeracion indica la altura de la via desde el lugar del emplazamiento de la sefial hasta la esquina
situada en la proxima interseccion.

EJEMPLO

o
estaclén 1
Belgrano |R¢

=4

ey estadlo . . ., .
‘ cém,b. Indica los lugares que se alcanzan por la interseccion situada

o SEE— inmediatamente después de la sefial. Una vez tomada la nueva
& L.Wﬂ_l‘:'m de direccion, el panel que indica el lugar buscado recién vuelve a
o b aparecer cuando deba cambiarse nuevamente de direccién.

avenida

General Paz 9

i

PANELES COMPLEMENTARIOS.

Los paneles complementarios acompafian a aquellas sefiales de prevencién o de reglamentacién con el objeto de
especificar su alcance.
Los paneles complementarios responden al siguiente detalle:

-800. DISTANCIA AL COMIENZO 1-810. LONGITUD DEL TRAMO
DEL PELIGRO O PRESCRIPCION. PELIGROSO . O swiETo A

Indica la distancia desde el lugar S ; ;
IA 150 m ] donde ecté la sefial & aquél en oue [‘ 42 km ‘] PRESCRIPCION. Indica la longitud en

. : X ) gue existe el peligro o en que se aplica
comienza el peligro o comienza a regir

o . la prescripcion.
la prescripcion de aquélla.

I-820.  EXTENCION  DE LA I-821.  EXTENCION DE LA
10 m PROHIBICION A UN LADO. Colocada 10 m PROHIBICION A UN LADO. Colocada
ﬁ bajo una sefial de prohibicién, indica la _ bajo una sefial de prohibicion, indica la
distancia en que se aplica esta distancia en que se aplica esta

prohibicion en el sentido de la flecha. prohibicion en el sentido de la flecha.
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1-830. EXTENSION DE LA
PROHIBICION A AMBOS LADOS.

I-840. PREAVISO DE DETENCION
OBLIGATORIA. Colocada bajo la

I-860. GENERICO. Panel para
cualquier otra aclaracion o delimitacion
de la sefial o seméaforo bajo el que

1-870. APLICACION DE
PROHIBICION O PRESCRIPCION.
Indica, bajo la sefial de prohibicion o
prescripcion, que la misma se refiere

15m)f25 m Colocada bajo wuna sefal de sefial de “Ceda el paso”, indica la
- || —> prohibicién, indica las distancias en (PARE a 150 m] distancia a que se encuentra la sefial
que se aplica esta prohibicion en cada “Detencion obligatoria” o “Pare” de la
sentido indicado por las flechas. préxima interseccion.
| I-850. ITINERARIO CON PRIORIDAD. ! I-851. ITINERARIO CON
Panel adicional a la sefial R-3, que r PRIORIDAD. Panel adicional a la sefal
indica el itinerario con prioridad. R-3, que indica el itinerario con prioridad.
| [-852. ITINERARIO CON PRIORIDAD. I 1-853. ITINERARIO CON PRIORIDAD.
— Panel adicional a la sefal R-3, que — Panel adicional a la sefial R-3, que
. indica el itinerario con prioridad. indica el itinerario con prioridad.

esté colocado.

exclusivamente a la rama de salida
cuya direccion coincide

aproximadamente con la de la flecha.

1-870a. APLICACION DE PROHIBICION O PRESCRIPCION. Indica, bajo la sefial de prohibicién o
prescripcion, que la misma se refiere exclusivamente a la rama de salida cuya direccidn coincide aproximadamente

con la de la flecha.

PANELES DIRECCIONALES.

Los paneles direccionales tienen por objeto, ademas de destacar la presencia de una curva, indicar su grado de

severidad.

Los paneles direccionales responden al siguiente detalle:

€<< <

[-900a. PANEL SIMPLE DE CURVA A
LA IZQUIERDA. Indica la presencia de
una curva a la izquierda que presenta
una dificultad normal.

€€<<
€ €L <

1-900b. PANEL DOBLE DE CURVA A
LA IZQUIERDA. Indica la presencia de
una curva cerrada a la izquierda que
presenta una dificultad considerable.
Identifica una curva peligrosa.

K<L
(€<
KLLK

[-900c. PANEL TRIPLE DE CURVA A LA IZQUIERDA. Indica la presencia de una curva muy cerrada a
la izquierda que presenta una gran dificultad. Identifica una curva muy peligrosa.

En los casos de curva a la derecha, los paneles direccionales apuntaran en ese sentido.

PICTOGRAMAS.

Los pictogramas no son sefiales, sino que integran las sefiales. Tienen por objeto reemplazar textos.
A continuacion se presentan algunos pictogramas que el usuario puede encontrar dentro de las sefales.

Pt.1
TREN

Pt.1a
SUBTE

Pt.2b
OMNIBUS

Pt.4(d)
AEROPUERTO

Pt.4(j) Pt.4
AEROPUERTO AEROPUERTO
(Salidas)

>
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Pt.4 Pt.5 Pt.9 Pt.10 Pt.11 Pt.13
AEROPUERTO HELIPUERTO PARQUE PARQUE MUSEO ESTADIO DE
(Llegadas) NACIONAL FUTBOL
Al
: T il
—
Pt.14 Pt.15a Pt.15b Pt.16 Pt.17 Pt.18
TALLER ESTACION DE NAFTA CON Y SIN CAMPING CAMPING, CA- VISTA
MECANICO SERVICIO PLOMO SILLA RODANTE PANORAMICA
Pt.19 ZONA Pt.22 Pt.23 HOTEL O Pt.26 ALBERGUE Pt.27 Pt.28
DE PICNIC INFORMACION MOTEL JUVENIL RESTAURANTE BAR O
TURISTICA CAFETERIA
@
= A i =
Pt.30 Pt.33 Pt.34 Pt.35 Pt.36 Pt.37
POLIDEPORTIVO PESCA CASINO TEATRO PARQUE DE TELEFERICO
ATRACCIONES
_,//\'
T v
W< \
Pt.4la Pt.42 Pt.43 Pt.46 Pt.49 Pt.50
ZOOLOGICO CEMENTERIO ZONA HIPERMERCADO MINUSVALIDO CENTRO
INDUSTRIAL URBANO
.
Pt.57 Pt.58 Pt.55 Pt.65 Pt.77 Pt.78
CORREOS HIELO O NIEVE PUESTO DE IGLESIA POLICIA INSP. TECNICA
EMERGENCIA VEHICULAR

+

ilv
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cAPITULOG6- -

DEMARCACION HORIZONTAL.

1.- SIGNIFICADO DE LA DEMARCACION HORIZONTAL.

La demarcacién horizontal es el conjunto de marcas viales pintadas o pegadas sobre la calzada, destinadas a ordenar o regular
la circulacion, advertir determinadas circunstancias, fijar sentidos de circulacion, delimitar plazas de estacionamiento, fijar zonas
de estacionamiento prohibido, de estacionamiento y parada prohibido.

La demarcacién cumple dos funciones: una, la de acompafiar necesariamente a la sefializacién vertical; otra, la de
imponer su propio alcance reglamentario, alin cuando no exista la sefializacion vertical.

2.- ESCALA DE INTERPRETACION DE LAS MARCAS VIALES.

Las marcas viales se interpretan primero por su posicion, después por su trazo o inscripcién, y por Gltimo por su color.

Por su posicién: La marca vial podré ser longitudinal o transversal. La primera reglamenta sobre el uso del carril adyacente, la
segunda sobre el carril propio.

Por su trazo: El ancho y separacion de los trazos de las lineas discontinuas, asi como el ancho de las lineas continuas, los
cebreados, inscripciones, sendas peatonales, sendas para ciclistas, flechas, y toda otra marca vial dentro de un carril, indican
un mensaje.

Por su color: El color de la Demarcacion es predominantemente blanco. El amarillo se reserva exclusivamente para aquellos
eventos en donde el color implique por si mismo un mensaje especifico.

3.- CLASIFICACION DE LAS MARCAS VIALES.
e LINEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS.
LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS.
LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS Y DISCONTINUAS ADOSADAS.
LINEAS TRANSVERSALES CONTINUAS Y DISCONTINUAS.
FLECHAS.
INSCRIPCIONES.
OTRAS MARCAS.

4.- DETALLE Y SIGNIFICADO DE LAS MARCAS VIALES
LINEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS.

LINEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS (EJE).
(Gran separacion entre trazos).

Comentario:

FUNCION:
1. Separa sentidos en calzadas de dos carriles y doble sentido de circulaciéon con posibilidad de
adelantamiento.
2. Separa carriles de igual sentido de circulacion.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

Una linea longitudinal discontinua sobre la calzada significa que ningin conductor, con su vehiculo o
animal, debe circular sobre ella. Sélo podran atravesarla para cambiar de carril, cuando sea necesario y
la seguridad de la circulacion lo permita, y siempre de acuerdo a la prioridad establecida en las Normas
de Comportamiento Vial.

LINEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS ADOSADAS.
(CARRIL).

FUNCION:

1. Delimita un carril reversible, que puede utilizarse en un sentido o en el contrario.
2. Su uso esta regulado por seméforos de carril.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
El carril delimitado sélo puede ser utilizado en el sentido que indique su correspondiente seméforo de
carril.
En el sentido de circulacion habilitado, las dos lineas longitudinales discontinuas adosadas, de la
derecha del carril, significan que ningn conductor, con su vehiculo o animal, debe circular sobre ellas.
Los conductores s6lo podran atravesarla para cambiar de carril, cuando sea necesario y la seguridad de
la circulacién lo permita, y siempre de acuerdo a la prioridad establecida en las Normas de
Comportamiento Vial. Las dos lineas longitudinales discontinuas adosadas de la izquierda del carril,
significan que ningun conductor, con su vehiculo o animal, debe circular sobre ellas ni atravesarlas,
guedando prohibido el adelantamiento de vehiculos, utilizando el carril contiguo izquierdo.

| En el sentido de circulacién no habilitado, queda prohibido la utilizacién del carril reversible en forma absoluta.
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NEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS ESPECIALES (CARRIL). (Trazo ancho).

FUNCION:

1. Separa el carril principal y el carril de salida (deceleracién), de entrada
(aceleracion) o de trenzado. En estos carriles los vehiculos deben variar su
velocidad.
2. Separa el carril adicional para transito lento, y recomendado para el resto de la
circulacion.
3. Separa el carril reservado a determinados vehiculos (6mnibus, taxis, etc.).
1. Separa el carril de espera para giros a la izquierda.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
- Una linea longitudinal discontinua de trazo ancho significa que ningin
conductor, con su vehiculo o animal, debe circular sobre ella.

So6lo podran atravesarla para cambiar de carril.

- El carril de deceleracion serd ocupado lo méas proximo posible al comienzo del mismo, en forma completa, a la velocidad de
operacion y habiendo efectuado la advertencia correspondiente. Una vez en él, recién se operara la reduccién de velocidad.
Queda prohibido incorporarse a un carril de deceleracion por delante de un vehiculo que ya se encuentre circulando por el
mismo.

- El carril de aceleracién serd abandonado lo mas proximo posible a su finalizacién, advirtiendo la maniobra mediante las
sefiales preceptivas. Dentro de éste carril se adaptarda la velocidad a la del flujo del transito de la via principal a la cual se
pretende acceder, sin provocar alteraciones de velocidad o trayectoria en los vehiculos que por ella circulan. De no asegurarse
estas condiciones, el conductor del vehiculo que circula por el carril de aceleracion debera abstenerse de efectuar la maniobra
de incorporacién a la via principal; llegando, inclusive, a la detencion absoluta hasta que las condiciones de circulacién le
permitan acceder a la misma. Se prohibe abandonar un carril de aceleracién antes de que lo efectle el vehiculo precedente.

- Los carriles para transito lento son de uso obligatorio para los vehiculos pesados y recomendados para el resto de los
vehiculos a fin de permitir el adelantamiento. Todo de acuerdo a lo establecido en las Normas de Comportamiento Vial.

LINEAS L ONGITUDINALES DISCONTINUAS (EJE).
(Escasa separacion entre trazos).

FUNCION:
1. Separa sentidos en calzadas de dos carriles y doble sentido de circulacion.
2. Indica que se aproxima a una marca longitudinal continua o, indica la proximidad de un tramo de via
gue presenta un riesgo mayor.
3. Este tipo de linea puede sustituirse por flechas de retorno.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Una linea longitudinal discontinua de escasa separacion entre sus trazos, situada después de otra
discontinua de gran separacion entre sus trazos, significa:
¢ Que ningun conductor, con su vehiculo o animal, debe circular sobre ella.
e Que sblo podran atravesarla para retornar al carril de la derecha.
e El anuncio de la proximidad de una linea longitudinal continua que implica la prohibicion de
circular por su izquierda e indica, por lo tanto, que todo conductor debe circular con su
vehiculo por el carril de la derecha.

LINEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS.
(Para borde de calzada).

FUNCION:
Delimita el borde de calzada, separandola de la banquina pavimentada.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Una linea longitudinal discontinua situada en el borde derecho de la calzada, separa al carril de la
banquina pavimentada. Ningdn conductor, con su vehiculo o animal, debe circular sobre ella. Sélo
podran atravesarla para utilizar la banquina segun los supuestos de las Normas de Comportamiento
Vial.

LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS.
LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS (EJE).

FUNCION:

Separa sentidos en calzadas de dos carriles y doble sentido de circulacion.

2. Separa carriles de igual sentido de circulacion.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

e Una linea longitudinal continua sobre la calzada significa que ninguin conductor, con su vehiculo
0 animal, debe atravesarla ni circular sobre ella ni, cuando la linea separe los dos sentidos de
circulacion, circular por la izquierda de la misma.

e Dos lineas longitudinales contiguas tienen el mismo significado. Se excluye de este significado
las lineas continuas de borde de calzada.

=

|
t
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LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS ESPECIALES (CARRIL).
(Trazo ancho).

FUNCION:

1. Separa el carril principal y el carril de salida (deceleracion), de entrada (aceleracion) o de
trenzado. En estos carriles los vehiculos deben variar su velocidad.
2. Separa el carril adicional para transito lento, y recomendado para el resto de la circulacion en ese
sentido a fin de permitir el adelantamiento.
3. Separa el carril reservado a determinados vehiculos (émnibus, taxis, etc.).

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Una linea longitudinal continua de trazo ancho delimita un carril especial y significa que ningin
conductor, con su vehiculo o animal, debe atravesarla ni circular sobre ella. Todo de acuerdo a lo
establecido en las Normas de Comportamiento Vial.

LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS.
(Para borde de calzada).

FUNCION:

1. Delimita el borde de calzada, separandola de la banquina no pavimentada.

2. Delimita el borde interior de la calzada de una Autopista o Autovia, separandola de la banquina
interior pavimentada.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

e Una linea longitudinal continua situada en el borde derecho de la calzada, separa al carril de la
banquina no pavimentada. Ningun conductor, con su vehiculo o animal, debe circular sobre ella,
s6lo podran atravesarla para acceder a la banquina no pavimentada.

e Una linea longitudinal continua situada en el borde izquierdo de la calzada de una Autopista o
Autovia, separa al carril de la banquina pavimentada. Ningin conductor, con su vehiculo o
animal, debe circular sobre ella, estando prohibido atravesarla.

e Todo, segun los supuestos de las Normas de Comportamiento Vial.

LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS Y DISCONTINUAS ADOSADAS.

FUNCION:

1. Separa sentidos en calzadas de dos carriles y doble sentido de circulacion.
2. Separa carriles de igual sentido de circulacion.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Una linea longitudinal continua adosada a otra discontinua sobre la calzada significa que ningin
conductor, con su vehiculo o animal, debe circular sobre ellas. Los conductores deben tener en
cuenta solo la linea situada del lado por el que circulan, quedando prohibido el adelantamiento a los
vehiculos situados en el carril contiguo a la linea continua. Los vehiculos que circulan por el carril
contiguo a la linea discontinua sélo podran atravesarla para cambiar de carril, cuando sea necesario
y la seguridad de la circulacion lo permita, y siempre de acuerdo a la prioridad establecida en las
Normas de Comportamiento Vial.

LINEAS TRANSVERSALES CONTINUAS Y DISCONTINUAS.
LINEA TRANSVERSAL CONTINUA,

EUNCION:
Es la linea que indica el lugar donde los vehiculos deberan realizar una detencion obligatoria, en
cumplimiento de lo impuesto por:
Una sefial de PARE.
Una demarcacion horizontal de PARE.
Una sefial de prohibido pasar sin detenerse.
Una sefial de paso peatonal.
Una senda peatonal.
Una sefial de paso a nivel.
Un semaforo.
La sola linea transversal continua en ausencia de sefial vertical o inscripcién horizontal.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Una linea transversal continua sobre la calzada significa que todo conductor, con su vehiculo o
animal, debe detener su marcha por carecer de prioridad, teniendo la obligacién de ceder el paso,

ONoGhA~WDNE

no debiendo iniciar o continuar su marcha o su maniobra, ni reemprenderla, hasta haberse asegurado que ello no fuerza al
conductor del vehiculo que tiene la prioridad a modificar bruscamente la trayectoria o la velocidad del mismo.
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LINEA TRANSVERSAL DISCONTINUA.

FUNCION:
Es la linea que indica el lugar donde los vehiculos deberan realizar una detencion para ceder el
paso, en cumplimiento de lo impuesto por:
Una sefial de CEDA EL PASO.
Una demarcacion horizontal de CEDA EL PASO.
Un seméaforo en amarillo intermitente.
La sola linea transversal discontinua en ausencia de sefial o demarcacién horizontal.

=
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SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
¢ Una linea transversal discontinua sobre la calzada no impone la detencién obligatoria de los vehiculos.
¢ Significa que todo conductor, con su vehiculo o animal, debe ceder el paso por carecer de prioridad; en ese caso, esta
obligado a detener su marcha sin atravesar la linea, no debiendo iniciar o continuar su marcha o su maniobra, ni
reemprenderla, hasta haberse asegurado que ello no fuerza al conductor del vehiculo que tiene la prioridad a modificar
bruscamente la trayectoria o la velocidad del mismo.

MARCA VIAL: SENDA PEATONAL.

FUNCION:
Es la marca vial que indica el lugar por donde los peatones deben cruzar la calzada.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
e Una serie de lineas anchas, dispuestas en bandas paralelas al eje de la calzada formando un
conjunto transversal a la misma se denomina senda peatonal.

e Significa que todo conductor, con su vehiculo o animal, debe ceder el paso a los peatones, siempre que no exista agente
de transito o seméaforo que regule el cruce. Se entiende que no se le cede el paso al peatén cuando se le corta su
trayectoria.

e En los casos en que, por circunstancias del transito, por la regulacion por agentes de transito o por semaforos, los
conductores deban detener sus vehiculos, les esta prohibido hacerlo sobre las sendas peatonales.

MARCA VIAL: SENDA PARA CICLISTAS.

FUNCION:
Es la marca vial que indica el lugar por donde los ciclistas deben cruzar la calzada.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
e Dos lineas anchas discontinuas, dispuestas en forma transversal al eje de la calzada se
denomina senda para ciclistas.
¢ Significa que todo conductor, con su vehiculo o animal, debe ceder el paso a los ciclistas,
siempre que no exista agente de transito o semaforo que regule el cruce.

e En los casos en que, por circunstancias del transito, por la regulacién por agentes de transito o
por semaforos, los conductores deban detener sus vehiculos, les esta prohibido hacerlo sobre las
sendas para ciclistas.

FLECHAS.
MARCA VIAL: FLECHA DE DIRECCION.

EUNCION:

Es la marca vial que indica el movimiento o los movimientos permitidos u obligados a los
conductores que circulan por ese carril, en el proximo nudo o interseccion.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
e Una de estas flechas pintadas dentro de un carril significa que todo conductor debe seguir
con su vehiculo o animal el sentido o uno de los sentidos indicados en el carril por el que circula.
e La maniobra debe ser avisada por el conductor mediante las sefiales preceptivas, y de
acuerdo a las prioridades establecidas en las Normas de Comportamiento Vial.

MARCA VIAL: FLECHA DE SALIDA.

FUNCION:
Es la marca vial que indica el lugar donde debe iniciarse el cambio de carril para utilizar un carril
de salida.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
e Todo conductor que pretenda utilizar un carril de salida, debe iniciar la maniobra de ocupacion
de dicho carril a partir de la flecha de salida pintada dentro del carril por el que circula.
e La maniobra debe ser avisada por el conductor mediante las sefiales preceptivas, y de
acuerdo a las prioridades establecidas en las Normas de Comportamiento Vial.
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MARCA VIAL: FLECHA DE FIN DE CARRIL,

FUNCION:
Es la marca vial que indica que el carril donde esta situada termina proximamente.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
o Esta flecha pintada dentro de un carril significa que todo conductor debe seguir con su
vehiculo el sentido que indica, debido a la préxima terminacion del carril por el que circula.
e La maniobra debe ser avisada por el conductor mediante las sefiales preceptivas, y de
acuerdo a las prioridades establecidas en las Normas de Comportamiento Vial.

MARCA VIAL: FLECHA DE RETORNO.

FUNCION:
Es la marca vial situada en el eje de una calzada de doble sentido de circulacion anunciando la
proximidad de una linea longitudinal continua.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

Una flecha, situada aproximadamente en el eje de una calzada de doble sentido de circulaciéon y
apuntando hacia la derecha, anuncia la proximidad de una linea longitudinal continua que implica
la prohibicién de circular por su izquierda e indica, por lo tanto, que todo conductor debe circular
con su vehiculo por el carril a la derecha de la flecha.

INSCRIPCIONES.
INSCRIPCIONES :CARRILES RESERVADOS.

BUS
TAXI
TROLE

reservadas.

FUNCION:
Es la inscripcion vial situada dentro de un carril 0 zona de la via indicando:
1. El carril reservado a la circulacion de determinados vehiculos: trolebis (TROLE), émnibus
(BUS), taxi (TAXI), etc.
2. La zona destinada al estacionamiento o parada de determinados vehiculos: trolebus
(TROLE), 6mnibus (BUS), taxi (TAXI), etc.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
La inscripcion vial situada en un carril o zona de la via, indica:

e Al conductor del vehiculo correspondiente a la inscripcidn, la obligacion que tiene de circular por dicho carril, o la de
estacionar o parar en la zona indicada.
e A los restantes conductores la prohibicion de circular por dichos carriles, o la de estacionar o parar en las zonas

e Los restantes conductores solo podran utilizar la parte del carril reservado para girar hacia otra via en aquellos lugares
donde la demarcacion de carril lo permita (linea longitudinal discontinua).

INSCRIPCIONES :PARE.

FUNCION:
Es la inscripcion vial situada dentro de un carril indicando la obligacion de detenerse con su
vehiculo.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

La inscripcion vial de pare indica al conductor de la obligacion que tiene de detener su vehiculo
ante la préxima linea transversal continua o, si ésta no existiera, inmediatamente antes de la
calzada a la que se aproxima, y de ceder el paso a los vehiculos que circulen por esa calzada, no
debiendo iniciar o continuar su marcha o su maniobra, ni reemprenderla, hasta haberse
asegurado de que ello no fuerza al conductor del vehiculo que tiene la prioridad a modificar
bruscamente la trayectoria o la velocidad del mismo.

INSCRIPCIONES: CEDA EL PASO.

FUNCION:
Es la marca vial situada dentro de un carril anunciando la proximidad de una linea transversal
discontinua de ceda el paso.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

La marca vial de ceda el paso indica al conductor de la obligacién que tiene de ceder el paso a
los vehiculos que circulen por la calzada a la que se aproxima, y de detenerse si es preciso ante
la linea transversal discontinua de ceda el paso. En ese caso, esta obligado a no iniciar o
continuar su marcha o su maniobra, ni reemprenderla, hasta haberse asegurado que ello no
fuerza al conductor del vehiculo que tiene la prioridad a modificar bruscamente la trayectoria o la
velocidad del mismo.

42




INSCRIPCIONES :DE LIMITACION DE VELOCIDAD.

FUNCION:
Es la inscripcién vial situada dentro de un carril indicando una velocidad maxima.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Las cifras pintadas de color blanco, impone a los conductores de vehiculos la obligacion de no
sobrepasar la velocidad (que debe considerarse expresada en km/h). Afectan Unicamente al carril
o carriles donde estén pintadas.

INSCRIPCIONES: DE DIRECCION.

EUNCION:
Es la inscripcion vial que corresponde al nimero de una ruta, al nombre de una localidad,
aeropuerto u otro lugar que se puede alcanzar siguiendo el carril en que estan situadas las
inscripciones.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Todo conductor que pretenda alcanzar el lugar inscripto en la calzada debera utilizar el carril
donde esté situada dicha inscripcion y efectuara los cambios de direccién indicados por las
flechas que ocasionalmente puedan encontrarse en el misma carril.

INSCRIPCIONES: SENALES HORIZONTALES.

EUNCION:
Es la inscripcion vial situada dentro de un carril, similar a una sefial vertical y con igual alcance
legal.

SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

Las sefiales pintadas de color blanco, homélogas a las verticales, imponen a los conductores las
mismas exigencias que las verticales. Afectan Unicamente al carril o carriles donde estén
pintadas.

OTRAS MARCAS

OTRAS MARCAS: CEBREADO.
CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO.

FUNCION:
El cebreado incrementa la visibilidad de la zona de pavimento excluida a la circulacion de
vehiculos y, al mismo tiempo, indican (por medio de la inclinacién de las bandas que lo
constituyen) hacia que lado deberan desviarse los vehiculos para evitar un obstaculo.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

e Salvo si se trata de una senda peatonal, el cebreado de una zona de la calzada o de
una que sobresalga ligeramente por encima del nivel de la calzada con franjas
oblicuas paralelas enmarcadas por una linea continua significa que ningin conductor
con su vehiculo o animal debe penetrar en esa zona.

e La inclinacion sin quiebre de las bandas del cebreado indican que se ingresa a una
calzada de doble sentido de circulacién, ademas de indicar hacia que lado del carril
deberan cefiirse los vehiculos para evitar a los que apareceran en sentido contrario.

OTRAS MARCAS: CEBREADO.
CIRCULACION EN SENTIDO UNICO (Divergente).

EUNCION:
El cebreado incrementa la visibilidad de la zona de pavimento excluida a la circulacién de
vehiculos y, al mismo tiempo, indican (por medio de la inclinacion de las bandas que lo
constituyen) hacia que lado deberan desviarse los vehiculos para evitar un obstaculo.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

e Salvo si se trata de una senda peatonal, el cebreado de una zona de la calzada o de
una que sobresalga ligeramente por encima del nivel de la calzada con franjas
oblicuas paralelas enmarcadas por una linea continua significa que ningun conductor
con su vehiculo o animal debe penetrar en esa zona.

e La inclinacion con quiebre de las bandas del cebreado indican una divergencia,
ademds sefialan hacia que lado deberan cefiirse los vehiculos para circular por los
carriles divergentes.
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OTRAS MARCAS: CEBREADO.
CIRCULACION EN SENTIDO UNICO (Convergente).

FUNCION:
El cebreado incrementa la visibilidad de la zona de pavimento excluida a la circulacion de
vehiculos y, al mismo tiempo, indican (por medio de la inclinacién de las bandas que lo
constituyen) hacia que lado deberan desviarse los vehiculos para evitar un obstaculo.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

e Salvo si se trata de una senda peatonal, el cebreado de una zona de la calzada o de
una que sobresalga ligeramente por encima del nivel de la calzada con franjas
oblicuas paralelas enmarcadas por una linea continua significa que ningin conductor
con su vehiculo o animal debe penetrar en esa zona.

e La inclinacion con quiebre de las bandas del cebreado indican una convergencia,
ademéas sefialan hacia que lado deberan cefiirse los vehiculos para mantenerse en el
carril por donde circulan para evitar invadir el carril convergente que aparecera a la
par.

OTRAS MARCAS: DELIMITACION DE ZONAS DE ESTACIONAMIENTO.

FUNCION:
Delimitacion de la zona dentro de la cual deberan quedar los vehiculos al ser estacionados por
sus conductores.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Los conductores deben estacionar sus vehiculos en cualquier lugar de la zona pero siempre
dentro del drea demarcada.

OTRAS MARCAS: D&IMITACION DE PLAZAS DE ESTACIONAMIENTO.

FUNCION:
Delimitacion de la zona dentro de la cual debera quedar cada vehiculo al ser estacionado por su
Lol conductor.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Los conductores deben estacionar sus vehiculos dentro de las plazas de estacionamiento

demarcadas.

OTRAS MARCAS: DEIMITACION DE PLAZAS DE ESTACIONAMIENTO EN BATERI’A.

FUNCION:
| Delimitacion de la zona dentro de la cual debera quedar cada vehiculo al ser estacionado por su
conductor.
' SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
. Los conductores deben estacionar sus vehiculos dentro de las plazas de estacionamiento
demarcadas.

OTRAS MARCAS: DELIMITACION DE PLAZAS DE ESTACIONAMIENTO EN BATERIA.

| FUNCION:
m Delimitacion de la zona dentro de la cual debera quedar cada vehiculo al ser estacionado por su
conductor
| acems | SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
R e e g Los conductores deben estacionar sus vehiculos dentro de las plazas de estacionamiento
“ demarcadas.

OTRAS MARCAS: DE PASO A NIVEL.

FUNCION:
Es la inscripcidon y marca vial que indica la proximidad de un paso a nivel.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
La inscripcion y marca correspondiente a un paso a nivel indica la proximidad de un cruce de
vias ferroviarias, debiendo los conductores detener su vehiculo o animal antes de trasponer la
linea transversal continua demarcada, reiniciando su marcha después de cerciorarse de que no
se aproxima ningun tren.

OTRAS MARCAS: COMIENZO DE CARRIL RESERVADO.

FUNCION:
Es la marca vial que indica el comienzo de un carril reservado a determinados vehiculos.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
La marca indica el comienzo de un carril reservado a determinados vehiculos, debiendo los
conductores de los mismos circular exclusivamente por dicho carril.
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OTRAS MARCAS: PROHIBICION DE ESTACIONAMIENTO.
(Linea longitudinal discontinua).

EUNCION:
La linea discontinua de color amarillo pintada sobre el cordén de la acera, o préximo a éste pero
sobre la calzada, indica la prohibicion de estacionar sobre ese costado de la via.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Todo conductor tiene prohibido estacionar su vehiculo o animal sobre el lado de la calzada que
tenga pintado el corddn de la acera o la calzada de color amarillo en trazos discontinuos. No esti
prohibido parar.

OTRAS MARCAS: PROHIQICION DE ESTACIONAMIENTO Y PARADA (Linea longitudinal continua).

EUNCION:
La linea continua de color amarillo pintada sobre el cordén de la acera, o proximo a éste pero
sobre la calzada, indica la prohibicion de estacionar y/o parar sobre ese costado de la via.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
Todo conductor tiene prohibido estacionar y/o parar su vehiculo o animal sobre el lado de la
calzada que tenga pintado el corddn de la acera o la calzada de color amarillo continuo.

OTRAS MARCAS: ZONA DE USO ESPECIAL (Linea en zigzag).

FUNCION:
La linea continua de color amarillo en zigzag pintada sobre la calzada indica la zona reservada
para algun uso especial.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

Una zona pintada con una linea amarilla en zigzag indica el lugar de la calzada en que esta
prohibido estacionar y, al mismo tiempo, destinado al uso especial que no implique larga
permanencia de algin vehiculo, como parada (no estacionamiento) de émnibus o destinadas a la
carga y descarga.

OTRAS MARCAS:PROHIBICION DE OCUPACION (Cuadricula).

EUNCION:
Es la marca vial que indica el lugar donde ningun vehiculo debe quedar detenido ocupandolo.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.

Es la cuadricula que refuerza, debido a la importancia de la interseccion, la Norma de
Comportamiento Vial que indican a los conductores de la prohibicion de ocupar una interseccion
aun cuando el seméforo lo permita o gocen de prioridad, si la circulacion es tal que
previsiblemente puedan quedar detenidos de forma que impidan u obstruyan la circulacion
transversal.

OTRAS MARCAS: MARCA DE NIEBLA.

FUNCION:
Es la marca vial que sirve tanto para guiar como para regular la velocidad en zona de niebla.
SIGNIFICADO Y/O IMPOSICION.
La cantidad de marcas de niebla que el conductor pueda observar durante su marcha es la que le
indica la velocidad segura de circulacion. Estas marcas estdn complementadas por una sefial
vertical, donde se impone la velocidad méxima, de acuerdo a la cantidad de marcas que sean
visibles por el conductor en presencia de niebla.
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CAPITULO 7.-
DISPOSITIVOS ESPECIALES DE ENCAUZAMIENTO Y GUIA Y SENALIZACION DE OBRA.

1.- DISPOSITIVOS ESPECIALES DE GUIA Y ENCAUZAMIENTO DEL TRANSITO.
Son elementos de facil visualizaciéon que tienen como funcion guiar o encauzar el trnsito. Estos elementos se clasifican en:

TACHAS. (permanentes). Son elementos de sefializacion horizontal fijados firmemente al pavimento. Las mismas
pueden o no ser retrorreflectivas. Indican una linea paralela al borde de calzada o una linea de carril. Segun el sentido
de circulacion, cuando estan a la derecha su color es amarillo, y cuando estan a la izquierda su color es blanco.

DELINEADORES DEL CAMINO. (permanentes). Son elementos retrorreflectivos de diferentes formas tales como
conos, postes, aletas, banderillas, cintas, etc., construidos en materiales plasticos o similares para que no ocasionen
H dafios a los vehiculos ni a sus ocupantes en el caso de ser embestidos.

HITOS RETRORREFLECTIVOS PARA DEFENSAS. (permanentes). Son elementos retrorreflectivos colocados en las defensas metdlicas.
Segun el sentido de circulacién, cuando estan a la derecha su color es amarillo, y cuando estan a la izquierda su color es blanco.

fg

|

PANEL DIRECCIONAL. (permanente). Es un elemento retrorreflectivo que indica la presencia de una curva, su
m direccion y su grado de peligrosidad, todo de acuerdo al significado establecido para los cédigos 1-900a, 1-900b, I-
900c, 1-901a, 1-901b y I-901c de las sefiales de Informacion.

CILINDROS DE NARICES DE DIVERGENCIA Y BORDES DE CARRILES. (permanentes). Son dispositivos
retrorreflectivos de forma cilindrica, construidos en materiales plasticos o similares para que no ocasionen dafios a
los vehiculos ni a sus ocupantes en el caso de ser embestidos. El azul corresponde a Autopistas y Autovias, y el
verde al resto de las vias.

BALIZAS FIJAS. Derecha e Izquierda. (permanentes). Son dispositivos retrorreflectivos, que indican el borde de
una alcantarilla, pila o estribo de un puente u otro obstaculo lateral de la via.

2.- SENALIZACION CIRCUNSTANCIAL QUE MODIFICA EL REGIMEN NORMAL DE UTILIZACION DE LA ViA.

La sefializacion circunstancial comprende un conjunto de sefiales, dispositivos y luces que sirven, generalmente, para
encauzar el transito, delimitar los bordes de la calzada o de algun carril, indicar su desarrollo, los obstaculos en la via, o
prohibir temporalmente el paso. Se conocen como sefiales de balizamiento y pertenecen mayoritariamente a la Sefializacion
de Obra.

Si bien la sefial P-31, se puede encontrar, en
La sefial P-32 sera usada, en forma transitoria, forma permanente en aquellos lugares de la via
por los Agentes de Transito para prevenir la ﬁ donde sea necesario prevenir la posibilidad de
existencia de un accidente. congestion, también serd usada, en forma
transitoria, por los Agentes de Transito para
P-32 P-31 prevenir la existencia de una congestién de
transito.

BARRERA O SEMIBARRERA MOVIL Prohiben temporalmente el paso,

m mientras se encuentre en posicion transversal a la calzada en un paso a

nivel, puesto de peaje o de aduana, acceso a un establecimiento, u otros.

3.- SENALIZACION DE OBRA.

Las sefiales de obra se interpretan de igual manera que la sefializacion vertical. Se distinguen de éstas por el color de las sefiales de
prevencion que, en este caso son de fondo anaranjado en lugar de amarillo. Los carteles de carriles y desvios también son de fondo
anaranjado. De existir conjuntamente la sefializacion de obra y la sefializacién comun, prevalece la de obra.

Las sefiales preventivas son:

46



(®

Los carteles de carriles y de desvios son:

I

d

Se complementan ademaés con los siguientes paneles y dispositivo

s de guia:

PANEL DIRECCIONAL. (provisional).
Es un elemento retrorreflectivo que,
ademas de indicar el sentido de la
circulacion, sefializa la presencia de
obras en la via.

PANEL DOBLE DIRECCIONAL.
(provisional). Es un elemento
retrorreflectivo que, ademas de indicar
el doble sentido de la circulacion,
sefializa la presencia de obras en la via.

PANEL DE ZONA EXCLUIDA AL
TRANSITO. (provisional). Es un
elemento retrorreflectivo que, debido a
las obras que se estén realizando en la
via, prohibe el paso al sector que

(d)

()

DELINEADORES DE BORDE.
Derecho e Izquierdo. (provisionales).
Son dispositivos retrorreflectivos,
construidos en materiales plasticos o
similares para que no ocasionen dafios
a los vehiculos ni a sus ocupantes en el
caso de ser embestidos. Prohiben el

delimita paso a través de la linea, real o
) imaginaria, que los une.

CONOS. (provisionales). Son CILIN.D.ROS DE . OB.RA'

dispositivos retrorreflectivos, (provisionales). Son _dispositivos

construidos en materiales plasticos o
similares para que no ocasionen dafios
a los vehiculos ni a sus ocupantes en el
caso de ser embestidos. Prohiben el
paso a través de la linea, real o
imaginaria, que los une.

retrorreflectivos de forma cilindrica,
construidos en materiales plasticos o
similares para que no ocasionen dafios
a los vehiculos ni a sus ocupantes en el
caso de ser embestidos. Indican la
presencia de narices de divergencia o
de bordes de carriles.

GUIRNALDAS. (provisionales). Es un
elemento retrorreflectivo que, debido a
las obras que se estén realizando en la
via, prohibe el paso al sector que
delimita.

LUZ FIJA ROJA. (provisional). Indica
gue la calzada esta totalmente cerrada
al transito

| FIIAS o

LUCES AMARILLAS O BLANCAS,
INTERMITENTES.
(provisionales). Prohiben el paso a
través de la linea imaginaria que las
une.

CASCADA LUMINOSA. (provisional).
Es un conjunto de luces amarillas o
blancas, aparentemente moviles.
Tienen por objeto guiar al usuario en el
sentido de circulacién, visibles desde
larga distancia. Ademas prohiben el
paso a traves de la linea imaginaria que
las une.

SEMAFORO PORTATIL. (provisional).
Es el semaforo destinado a regular la
prioridad de paso en aquellos lugares
que, por la ejecucion de obras o por
otras razones, sea menester.
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CAPITULO 8.-
SENALES EN LOS VEHICULOS.

1.- FUNCION DE LAS SENALES.

Las sefiales en los vehiculos estan destinadas a dar a conocer a los usuarios de la via lo siguiente:
1°) La identificacion de los camiones y 6mnibus en horas nocturnas o de escasa visibilidad; y de la maquinaria agricola en
horas diurnas, mediante los dispositivos de identificacion y notoriedad.
2°) La carga que transporta.
3°) El servicio que presta.
40) Las condiciones del conductor.
5°) La identificacién de la velocidad maxima permitida del vehiculo que la porta.
6°) El distintivo de vigencia de la Inspeccion Técnica Vehicular (1.T.V.) o Revision Técnica Obligatoria (R.T.O.).
7°) El dispositivo de preaviso de vehiculo inmovilizado en la via.
8°) La identificacion de vehiculos largos, con cargas que sobresalen o de circulacion lenta.
9°) La nacionalidad del vehiculo.

2.- CARACTERISTICAS DE LAS SENALES.

1) Dispositivos de Identificacidn y de Notoriedad.
Los dispositivos de identificacion y notoriedad tienen por objeto permitir la identificacion de los vehiculos que las posean,
especialmente en horas nocturnas o de escasa visibilidad. Estan destinados a los camiones, émnibus y maquinarias
agricolas, que tienen prohibido circular sin portarlos.
Los dispositivos de identificacion y notoriedad estan compuestos por luces y laminas retrorreflectivas.
Las luces estan situadas en el centro de la parte superior del vehiculo y tienen por objeto identificar, mediante los colores de
las luces, el tipo de vehiculo que circula por la via, segun el siguiente detalle:
a) Omnibus. Luz de identificacién delantera: se compone de cuatro faros circulares de color azul. Luz de identificacion
trasera: se compone de un faro rectangular de color rojo.
b) Camién. Luz de identificacion delantera: se compone de dos faros circulares de color verde. Luz de identificacion
trasera: se compone de dos faros circulares de color rojo.
c) Camidn con acoplado o semirremolque. Luz de identificacion delantera: se compone de tres faros circulares de
color verde. Luz de identificacion trasera: se compone de tres faros circulares de color rojo.
d) Maquinaria agricola. Utiliza luces destellantes, situadas en los extremos laterales de las maquinas agricolas. Tienen
por objeto identificar a una maquina agricola que circula por la via y, especialmente, advertir las dimensiones de la
misma. El dispositivo se compone de cuatro emisores de luz destellante, dos visibles desde el frente y dos visibles
desde atras.
e) Gruas para remolque. Llevaran luces complementarias de las de freno y posicién, que no queden ocultas por el
vehiculo remolcado. (Art. 33 de la Ley).
f) Vehiculos de transporte de menores de catorce (14) afios. Llevaran cuatro luces amarillas en la parte superior
delantera y dos rojas y una amarilla central en la parte superior trasera, todas conectadas a las luces normales
intermitentes de emergencia. (Art. 33 de la Ley).
g) Maquinaria especial. Llevaran balizas amarillas intermitentes. También lo haran los vehiculos que por su finalidad de
auxilio, reparacién o recoleccién sobre la via publica no deban ajustarse a ciertas normas de circulacion. (Art. 33 de la
Ley).
Las ldminas retrorreflectivas son ldminas colocadas en la parte delantera, en la trasera y en los costados de los 6mnibus y
camiones. Estos vehiculos tienen prohibido circular sin portarlos. Tienen por objeto indicar la presencia del vehiculo por
medio de la retrorrefleccion de la luz emitida por una fuente extrafia al vehiculo, observada desde un punto proximo a la
fuente.
Los colores de las laminas retrorreflectivas son:
a) En la parte delantera: lamina retrorreflectiva de color blanco.
b) En la parte trasera: lamina retrorreflectiva de color rojo con bandas inclinadas blancas.
c) En los costados: lamina retrorreflectiva de color amarillo.

=

48




2) Sefiales identificatorias de la carga que transporta.

Las sefiales que indican la carga transportada tienen por objeto permitir la identificacion de los vehiculos que las posean.
Estan destinados a los vehiculos que transporten determinadas cargas, que tienen prohibido circular sin portar la sefial
correspondiente.

Estas sefiales responden al siguiente detalle:

Indica que el vehiculo transporta mercancias Indica que el vehiculo transporta sustancias
peligrosas, y por lo tanto deben circular de inflamables, y por lo tanto deben circular de
acuerdo con su reglamentacion especial. g acuerdo con su reglamentacion especial.

Las placas seran desmontables y se Las placas serdn desmontables y se

instalardn en la parte delantera y trasera del instalardn en la parte delantera y trasera del
vehiculo. vehiculo.

Indica que el vehiculo transporta méas de tres mil litros de productos capaces de contaminar el agua, y por
lo tanto deben circular de acuerdo con su reglamentacion especial.
Las placas seran desmontables y se instalaran en la parte delantera y trasera del vehiculo.

reglamentacion especial.

=
ii Indica que el vehiculo transporta sustancias comestibles, y por lo tanto deben circular de acuerdo con su
Las placas seran desmontables y se instalaran en la parte delantera y trasera del vehiculo.

Indica que el vehiculo transporta sustancias comestibles perecederas, y por lo tanto deben circular de

acuerdo con su reglamentacion especial.
Las placas seran desmontables y se instalaran en la parte delantera y trasera del vehiculo.

Ademas de la identificacion genérica que indica que el vehiculo transporta sustancias peligrosas, inflamables o contaminantes
del agua, los mismos portaran otra sefial que identifique la sustancia especifica que lleva, tanto en el vehiculo como en los
paquetes o bultos que integren la carga. Esta sefial responderd al color y cddigo particular de cada sustancia, y tiene por
objeto aportar la informacién precisa para que, en caso de accidente, los agentes de control del transito, el personal sanitario y
los bomberos y equipos de emergencia actien con la metodologia y prevenciones adecuadas en funcion de la sustancia en
cuestion.

Las sefiales de la tabla siguiente son sélo las genéricas de cada grupo de sustancias similares, a su vez estas sefiales se
diferenciaran entre si por algin detalle particular como asi también por su codificacién.

Las particularidades de estas sefiales estan detalladas en el Manual de Procedimiento para el Control del Transito, destinado a
las Autoridades correspondientes.

SUSTANCIA GAS NO INFLAMA- | MATERIA LIQUIDA | MATERIA SOLIDA MATERIA DE DESPRENDE GASES
EXPLOSIVA. BLE Y NO TOXICO. INFLAMABLE. INFLAMABLE. INFLAMACION INFLAMABLES EN
PELIGRO DE FUEGO. ESPONTANEA. CONTACTO CON EL
AGUA.

2

MATERIA INFECCIOSA

RADIACTIVA
MATERIA COMBU- | MATERIA TOXICA. MATERIA MATERIA MATERIA MATERIA U OBJETO
RENTE. FAVORECE INFECCIOSA. RADIACTIVA. CORROSIVA. ELIGROSO DIVERSO.

LA COMBUSTION.
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CAMION QUE TRANSPORTA UNA SUSTANCIA QUE DESPRENDE GASES
INFLAMABLES EN CONTACTO CON EL AGUA.
El rectangulo anaranjado posee numeros de identificacion.

3) Sefiales identificatorias del servicio que presta.

POLICIA. La sefial luminosa es de color azul.

A Cuando el dispositivo luminoso esté encendido, esté o no la sefial aclstica en funcionamiento,
indica que el vehiculo esté en servicio de urgencia.

BOMBEROS. La sefial luminosa es de color rojo.

. Cuando el dispositivo luminoso esté encendido acompafiado de la sefial acUstica, indica que el
4 ™ | vehiculo esta en servicio de urgencia.
AMBULANCIA. La sefial luminosa es de color verde.
{ i i Cuando el dispositivo luminoso esté encendido, esté o no la sefial acustica en funcionamiento,
4 N |indica gue el vehiculo esta en servicio de urgencia.
VEHICULOS DE AUXILIO, VEHICULOS DE OBRAS, VEHICULOS ESPECIALES. La sefal
luminosa es de color amarillo.
./-\\ En los vehiculos de auxilio, cuando el dispositivo luminoso esta encendido, indica que el vehiculo
4 ™ | esta remolcando un vehiculo. Los vehiculos de obras y vehiculos especiales deberan llevar

encendido el dispositivo luminoso siempre que se encuentren en movimiento.

TAXI. La sefial luminosa puede ser de distintos colores.
Cuando el dispositivo luminoso esté encendido, indica que el vehiculo esta en condiciones de ser alquilado.

o

TRANSPORTE
ESCOLAR

TRANSPORTE ESCOLAR. Son placas que se instalaran en la parte delantera y trasera del vehiculo.

|AUTOESCUELA. Consiste en la inscripcién, en sus laterales, del nombre, domicilio y nimero de habilitacion de la escuela.

4) Sefales identificatorias de las condiciones del conductor.

A

APRENDIZ. Los vehiculos livianos llevaran durante el aprendizaje, sobre el techo una placa de 15 cm de ancho
por 20 cm de alto, con una letra “A” en blanco sobre fondo azul. Los vehiculos pesados llevaran esta placa en la
parte delantera y en la parte trasera.

PRINCIPIANTE. La condicion de conductor principiante se indicard durante los primeros seis meses de obtenida
la licencia, mediante el uso de una sefial que contenga una letra “P” de color blanco sobre fondo azul. En los
vehiculos livianos esta sefial serd una oblea de DIEZ (10) cm de ancho por QUINCE (15) cm de alto, colocada
en el borde superior derecho del parabrisas, y en el borde superior izquierdo de la luneta trasera. Los vehiculos
pesados llevaran la sefial en una placa de QUINCE (15) cm de ancho por VEINTE (20) cm de alto, en la parte
anterior y en la parte posterior del mismo.

C

MINUSVALIDO. Indica que el conductor del vehiculo es un minusvélido que se desplaza con dificultad y que, por
lo tanto, puede beneficiarse de las facilidades que se le otorguen con caracter general o especifico. La sefial se
ubicara, en forma de oblea, en el borde superior derecho del parabrisas, y en el borde superior izquierdo de la
luneta trasera.

5) Sefiales de identificacion de la velocidad maxima permitida del vehiculo gue la porta.

Es la sefial R-301 retrorreflectiva, colocada en el sector izquierdo de la parte trasera del vehiculo. Indica que el vehiculo no
debe circular a velocidad superior, en kilbmetros por hora, a la cifra que figura en la sefial.
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6) Distintivo de vigenciade lal.T.V 6 R.T.O.

Indica que el vehiculo ha superado favorablemente la inspeccion técnica periddica, asi como la fecha en que debe pasar la
préxima inspeccion.

7) Dispositivo de preaviso de vehiculo inmovilizado en la via.

BALIZA TRIANGULAR. Indica que el vehiculo ha quedado inmovilizado en la calzada o que su cargamento se
encuentra caido sobre la misma. Se colocara entre 50 y 100 m antes del obstaculo.

8) Sefiales de identificacion de vehiculo largo, de circulacion lenta o de dimensiones excesivas.

:l Sefial de vehiculo largo. Indica que el vehiculo, o conjunto de vehiculos, tiene una longitud superior a doce

I:I I:l metros.

Solo si hay lugar
para emplazarla

Sefial de vehiculo lento. Indica que se trata de un vehiculo de motor, o conjunto de vehiculos, que por sus
caracteristicas, no puede sobrepasar la velocidad de 40 kilometros por hora.

Vehiculo de dimensiones excesivas. Estos vehiculos que sélo podran circular con un permiso especial, llevaran, ademas de las restantes
sefiales pertinentes, un cartel que indique sus dimensiones.

9) Distintivo de nacionalidad.

Indica que el vehiculo esté radicado en el pais a que corresponden las siglas que contiene.
Los distintivos de nacionalidad no son de uso obligatorio.

A continuacion se presentan, a titulo de ejemplo, algunos distintivos.

Argentina

(B>

Brasil

Glo

Bolivia

Chile

Paraguay

(PE

Peru

Uruguay
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CAPITULO 9.-
LICENCIA DE CONDUCIR.

1.- SIGNIFICADO.

La licencia de conducir es una autorizacion para conducir vehiculos a motor, que se expide a las personas que, mediante
unas pruebas hayan demostrado reunir determinadas condiciones, conocimientos y aptitudes para ello.

Las condiciones se determinan mediante una evaluacion psicofisica, los conocimientos mediante un test tedrico, y las
aptitudes mediante un examen practico.

2.- RESPONSABILIDAD DE QUIEN OTORGA LA LICENCIA.

El otorgamiento de licencias de conductor en infraccion a las normas de la Ley 8.560 y su Reglamentacion, hara pasible al 0 a
los funcionarios que la extiendan de las responsabilidades contempladas en el Articulo 1.112 del Cédigo Civil sin perjuicio de
las sanciones penales y contravencionales que correspondan.

3.- AUTORIDAD JURISDICCIONAL QUE OTORGA LA LICENCIA.

e La habilitacién para conducir la otorgara cualquier Municipio, independientemente del domicilio del solicitante, con la
Gnica condicion de que haya adherido a la Ley 8560, a su Decreto Reglamentario 318/07 y aplique el Anexo B: Sistema
Unico de Emisién de Licencia de Conducir.

e Quedan exceptuadas de lo establecido en el punto anterior las licencias para conducir vehiculos afectados al servicio
publico de transporte interurbano de pasajeros, las que seran expedidas por la Direccién de Prevencion de Accidentes
de Transito de la Provincia o quien en el futuro la reemplace, bajo las condiciones particulares que la misma establezca.

e Tendran plena validez en el territorio provincial las licencias para conducir vehiculos destinados al transporte de
sustancias peligrosas que exige la autoridad nacional competente.

4.- TIEMPO DE VALIDEZ.

e Las licencias podran otorgarse por una validez de hasta cinco afios, debiendo en cada renovacion aprobar el examen
psicofisico y, de registrar antecedentes por infracciones, revalidar los examenes te6ricos practicos.

e Los conductores que obtengan su licencia por primera vez, deberan conducir durante los primeros seis meses llevando
bien visible tanto adelante como detras del vehiculo que conduce, el distintivo que identifigue su condicion de
principiante.

e Los menores de edad seran habilitados por un (1) afio la primera vez, y por dos (2) las siguientes renovaciones, hasta
cumplir los veintian (21) afios de edad.

e La vigencia méxima de la habilitacion para conductores mayores de cuarenta y seis (46) afios, sera de cuatro (4)
afios; para mayores de sesenta (60), de tres (3) afios y para los que tengan mas de setenta (70) la renovacion sera
anual.

e Se podra ser titular de sélo una habilitacion por clase. Cuando exista mas de una clase de licencias expedidas por
diferentes organismos, las mismas podran estar en distintos documentos.

5.- CONDUCTOR PRINCIPIANTE. RENOVACION.

e La condicién de conductor principiante se indicara durante los primeros seis meses de obtenida la licencia, mediante el
uso de una sefial que contenga una letra “P” de color blanco sobre fondo azul. En los vehiculos livianos esta sefial
sera una oblea de diez (10) cm de ancho por quince (15) cm de alto, colocada en el borde superior derecho del
parabrisas, y en el borde superior izquierdo de la luneta trasera. Los vehiculos pesados llevaran la sefial en una placa
de quince (15) cm de ancho por veinte (20) cm de alto, en la parte anterior y en la parte posterior del mismo.

e La renovacion de las licencias se efectuara en todos los casos después de la aprobacion del examen psicofisico,
exigiéndose ademas la aprobacién de exadmenes tedrico y practico sélo a aquellos que registren antecedentes
superiores a tres (3) faltas graves, de promedio anual, en el periodo de vigencia vencido.

6.- VALIDEZ DE LA LICENCIA DE CONDUCIR Y REQUISITOS PARA SU OBTENCION

A) VALIDEZ.

Seran vélidas en todo el territorio nacional las licencias habilitantes de conductores que posean la codificacion asignada por la
Comisién Provincial de Transito y Seguridad Vial, y que para su expedicién se haya requerido, ademas de los requisitos que se
indican a continuacion, la informacion del Registro Unico Provincial de Licencias de Conductor, Infracciones y Accidentes de
Transito, a partir de la fecha que el mismo establezca.

B) REQUISITOS.

a) Saber leer y escribir.

b) Superar un examen médico psicofisico que comprendera: una constancia de aptitud fisica, visual, auditiva y psiquica. El
examen se efectuara previo pago del derecho de examen médico psicofisico.

El examen consistira en:

e Elllenado de la planilla de enfermedades, la misma tendra caracter de declaracion jurada comprendera las afecciones
fisicas (traumatismos), cardiolégicas, neurolégicas, psicopatolégicas y sensoriales que padezca o haya padecido el
interesado.

e Un test psiquico.

e Un test psiquico especial. Los que aspiren a conducir vehiculos de servicios de urgencia, emergencia, transporte de
personas, cargas, sustancias peligrosas, inflamables y contaminantes del agua deberan ser sometidos a un test
psiquico para determinar especialmente su equilibrio emocional, fijando los limites que impediria acceder a la
correspondiente Licencia de Conducir.

Un control auditivo.

Un control de alcance visual, profundidad y amplitud del campo visual.
Un control de cromaticidad visual.

Un control de contraccion y dilatacion de las pupilas (encandilamiento).
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e Un control de psicomotricidad.

c) Superar un examen teérico de conocimientos sobre conduccion, sefializacién y legislacion, estadisticas sobre acci-
dentologia y modos de prevencion, y un examen tedrico-practico sobre conocimientos simples de mecanica ligera y deteccion
de fallas sobre elementos de seguridad del vehiculo.

La evaluacion tedrica se realizard mediante un test de por lo menos 40 preguntas, con 2 o 3 alternativas (a, b y ¢) de respuesta
cada una. Esta evaluacion se efectuara a quien presente:

e El certificado de aptitud psicofisica otorgado por un organismo habilitado.

e El pago del derecho de evaluacion teodrica.

El impreso a usar en la evaluacién constard de un original y una copia. El original, una vez finalizada la evaluacién, sera
devuelto al encargado del examen y la copia quedara en poder del examinado. Esta copia s6lo tendra la numeracion de las
preguntas y las letras de las respuestas, donde quedar4 marcada la seleccionada en el test. Fuera del recinto, el encargado
del examen colocara detras de un transparente, una copia de la evaluacién con las letras marcadas en las respuestas
correctas. El examinado comparard su examen con el anterior, verificando su porcentaje de aciertos, que debera ser igual o
superior al noventa por ciento para que sea aprobado. En este caso, el examinado retornara al recinto de examen y solicitara
el certificado de aprobacion de la evaluacién tedrica, quedando en condiciones de pasar a la evaluacion practica.

Quien no apruebe, podrd someterse a una nueva evaluacion tedrica previo pago de un nuevo derecho de examen, cuyo
importe sera el doble del anterior. Entre evaluaciones debera mediar no menos de 30 dias. La cantidad maxima de exdmenes
permitidos sera de tres (3)en el afio]
Los conocimientos de mecanica ligera se evaluaran en forma simultanea a la evaluacién teérica de conocimientos.

e) Superar una evaluacion practica de conduccidn. Esta evaluacion practica se efectuara a quien presente:

e Certificado de aprobacion del examen tedrico y de mecénica ligera.

e Certificado de aptitud psicofisica otorgado por un organismo habilitado.

o Certificado del profesor habilitado o declaracion jurada del tutor o representante legal, de haber cumplido un minimo de
horas de manejo en aprendizaje, segun lo que establezca el Departamento Técnico de la Comision Provincial de
Transito y Seguridad Vial para cada clase de licencia.

e Vehiculo en condiciones, acorde a la clase de licencia que se pretende obtener, y acompafiado por el profesor, tutor o
representante legal, quien ird en el asiento del acompafiante delantero durante el examen préactico.

e El pago del derecho de examen practico.

Quién efectle la evaluacion practica debera tener aprobado el “Curso sobre Normas de Transito y Seguridad Vial”.

El examen se efectuara en un circuito de prueba en area urbana de bajo riesgo. Una vez comprobada la destreza del aprendiz
el examen continuara en rutas y calles con media y alta densidad de transito.

El examinador practico se colocara en el asiento trasero, y sélo ocuparé el delantero en el caso de que el vehiculo no contara
con aquel; en este caso, el profesor, tutor o representante legal se colocara junto al examinado para, en caso de ser necesario,
controlar el vehiculo.

El examen practico se basara en la destreza conductiva, y en el estricto cumplimiento de las Normas de Comportamiento Vial.
El encargado del examen deberd someter al examinado, a la mayor cantidad y variedad de situaciones de la circulacion y
verificard que se cumpla el cien por cien de las exigencias.

Las licencias de conducir para minusvalidos se otorgaran para conducir sélo vehiculos, perfectamente acondicionados a la
minusvalia, con las exigencias de conocimientos teéricos y practicos establecidas para cualquier conductor.

Las personas con discapacidad so6lo podran ser habilitadas con licencias clase C o D cuando la minusvalia no sea un
impedimento para cumplir con otras funciones que, necesariamente deba desempefiar en el vehiculo que deba conducir, y
ademas no implique un riesgo para la seguridad vial de terceros.

7.- CLASES DE LICENCIAS DE CONDUCIR.
Las clases de licencias para conducir automotores son:

Clase A) para ciclomotores, motocicletas y triciclos motorizados. Cuando se trate de motocicletas de mas de 150
centimetros cubicos de cilindrada, se debe haber tenido previamente por dos afios habilitaciéon para motos de menor potencia
excepto los mayores de 21 afios.

Esta clase se subdivide en:

Clase A-1: Permite conducir:
e Ciclomotores cuya cilindrada no supere los cincuenta centimetros ctbicos (50 cc).
La edad minima para obtener esta licencia de conducir es de 16 afios.

Clase A-2: Permite conducir:
¢ Motocicletas y triciclos motorizados cuya cilindrada supere los cincuenta centimetros clbicos (50 cc) y no exceda los
ciento cincuenta centimetros cubicos (150 cc).
e Los vehiculos a cuya conduccion autoriza la licencia de la clase A-1.
La edad minima para obtener esta licencia de conducir es de 18 afios.

Clase A-3: Permite conducir:
e Motocicletas cuya cilindrada supere los ciento cincuenta centimetros ctbicos (150 cc).
e Los vehiculos a cuya conduccion autoriza la licencia de la clase A-2.

La edad minima para obtener esta licencia de conducir es de 18 afios.

- [ Comentario:

Clase B) para automdviles y camionetas con acoplado de hasta 750 kilogramos de peso o casa rodante;
Esta clase se subdivide en:

Clase B-1: Permite conducir:

e Automoviles, camionetas y casas rodantes motorizadas cuyo peso maximo no exceda los tres mil quinientos
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kilogramos (3.500 Kg).
e Automoviles cuyo peso méaximo no exceda de 3.500 kg. y el nUmero de plazas no sea superior a nueve, incluida la del
conductor.
La edad minima para obtener esta licencia de conducir es de 18 afios.
Clase B-2: Permite conducir:
¢ Automoviles y camionetas cuyo peso maximo no supere los tres mil quinientos kilogramos (3.500 Kg) y arrastren un
remolque de hasta setecientos cincuenta kilogramos (750 kg).
e Los vehiculos a cuya conduccion autoriza la licencia de la clase B-1.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiiedad minima de un (1) afio.
La edad minima para obtener esta licencia de conducir es la que corresponda después de aplicar el plazo establecido en el
péarrafo anterior.

Clase C) para camiones sin acoplado y los comprendidos en la clase B.
Permite conducir:
e Camiones sin acoplado ni semiacoplado y casas rodantes motorizadas cuyo peso exceda los tres mil quinientos
kilogramos (3.500 kg).
e Los vehiculos a cuya conduccion autoriza la licencia de la clase B-2.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiiedad minima de un (1) afio.
La edad para obtener esta licencia de conducir es la comprendida entre 21 y 65 afios.

Clase D) para los destinados al servicio del transporte de pasajeros, emergencia, seguridad y los de la clase B o C,
segun el caso.
Esta clase se subdivide en:

Clase D-1: Permite conducir:
e Vehiculos de transporte de pasajeros de hasta ocho (8) plazas excluido el conductor.
e Los vehiculos a cuya conduccién autoriza la licencia de la clase B-1.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiedad minima de un (1) afio.
La edad para obtener esta licencia de conducir es la comprendida entre 21 y 65 afios.
Clase D-2: Permite conducir:
e Vehiculos de transporte de pasajeros con mas de ocho (8) plazas excluido el conductor.
e Los vehiculos a cuya conduccién autoriza la licencia de la clase B-2 y D-1.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiiedad minima de un (1) afio.
La edad para obtener esta licencia de conducir es la comprendida entre 21 y 65 afios.
Clase D-3: Permite conducir:
e Vehiculos destinados a los servicios de policia, extincion de incendios y asistencia sanitaria en los que el peso
maximo no exceda de 3.500 kg. y el nUmero de plazas no sea superior a nueve, incluida la del conductor.
e Los vehiculos a cuya conduccién autoriza la licencia de la clase D-1.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigliedad minima de un (1) afio.
La edad para obtener esta licencia de conducir es la comprendida entre 21 y 65 afios.
Clase D-4: Permite conducir:
e Vehiculos destinados a los servicios de policia, extincion de incendios y asistencia sanitaria en los que el peso
méaximo exceda de 3.500 kg. y el nimero de plazas sea superior a nueve, incluida la del conductor.
e Los vehiculos a cuya conduccién autoriza la licencia de la clase B-2 y D-1.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiedad minima de un (1) afio.

La edad para obtener esta licencia de conducir es la comprendida entre 21 y 65 afios

Clase E) para camiones articulados o con acoplado, maquinaria especial no agricola y los comprendidos en la clase B
y C.

Esta clase se subdivide en:

Clase E-1: Permite conducir:

e Camiones, cualquiera que sea su peso maximo autorizado.

e Vehiculos articulados y/o con acoplado destinados al transporte de cosas.

e Los vehiculos a cuya conduccién autoriza la licencia de la clase C.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiiedad minima de un (1) afio.
La edad para obtener esta licencia de conducir es la comprendida entre 21 y 65 afios.
Clase E-2: Permite conducir:

e Maquinaria especial no agricola.

e Vehiculos a cuya conduccién autoriza la licencia de la clase C.
Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiiedad minima de un (1) afio.
La edad para obtener esta licencia de conducir es la comprendida entre 21 y 65 afios.
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Clase F) para automotores especialmente adaptados para discapacitados.
Clase F: Permite conducir:

e Vehiculos con la adaptacién que corresponda a la discapacidad de su titular, la que sera descripta en la licencia.
Los conductores que aspiren a obtener esta licencia, deberan concurrir con el vehiculo que posea las adaptaciones y/o
equipamiento especial necesario y compatible con su discapacidad.

La edad minima para obtener esta licencia de conducir es de 18 afios.
Clase G) para tractores agricolas y maquinaria especial agricola.
Permite conducir:

e Tractores agricolay maquinaria especial agricola.

Para obtener esta licencia de conducir habra que poseer una licencia clase B-1 con una antigiiedad minima de un (1) afio.

8.- OTRAS HABILITACIONES.

Constara en la licencia el motivo de la habilitacion.

En ningln caso se otorgara una licencia de clase superior a la B-2, alin cuando el solicitante posea, de otro pais, una licencia
correspondiente a una categoria superior. Excepcionalmente se otorgara la licencia de clase F.

Las licencias se otorgaran sujetas a los siguientes requisitos:

o Diplomaticos: se procedera de acuerdo con los convenios internacionales, previa certificaciéon de la Cancilleria
Argentina de su caracter de funcionario del servicio exterior de otro pais u organismo internacional reconocido.

e Temporarios: deberan acreditar su condicion mediante pasaporte, visa o certificacion consular, debiendo rendir todos
los exdmenes del Articulo 14 de la Ley de Transito y su Reglamentaciéon (punto 6 del presente capitulo), salvo que
acredite haber estado habilitado para conducir en otro pais adherido a la Convencién sobre Circulacion por Carretera de
Ginebra de 1.949, en cuyo caso se le otorgard como revalida una licencia que no podra ser superior a la de clase B-1,
previo examen psicofisico.

e Turistas: los que posean licencia de conducir expedida en algunos de los paises que hayan adherido a la Convencién
sobre Circulacion por Carretera de Ginebra de 1.949, estan habilitados a conducir en todo el territorio de la Provincia de
Cérdoba. Aln cuando posean licencias de mayor clase, sélo podran conducir hasta los vehiculos correspondientes a la
clase B-2.

9.- MENORES.

Los menores de edad para solicitar licencia clase A o B deben ser autorizados por su representante legal, cuya retractacion
implica, para la autoridad de expedicion de la habilitacion, la obligacién de anular la licencia y disponer su secuestro si no hu-
biere sido devuelta.

10.- MODIFICACION DE DATOS.

El titular de una licencia de conductor debe denunciar a la brevedad todo cambio de los datos consignados en ella. Si lo ha
sido de jurisdiccion municipal o comunal, debe solicitar otra licencia ante la nueva autoridad expedidora, la cual debe
otorgéarsela previo informe de la Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial contra entrega del anterior y por el periodo
que le resta de vigencia.

La licencia caduca a los 90 dias de producido el cambio no denunciado.

11.- SUSPENSION POR INEPTITUD.

La autoridad expedidora debe suspender la licencia de conductor cuando ha comprobado la inadecuacién de la condicién
psicofisica actual del titular con la que deberia tener reglamentariamente. El ex-titular puede solicitar la renovacion de la
licencia, debiendo aprobar los nuevos examenes requeridos.

12.- CONDUCTOR PROFESIONAL.

e Los titulares de licencia de conductor de las clases C, D, y E, tendran el caricter de conductores profesionales. Pero
para que le sean expedidas deberan haber obtenido la de clase B al menos un afio antes.

e Los cursos regulares para conductor profesional autorizados y regulados por la autoridad de aplicacion, facultan a
quienes lo hayan aprobado a obtener la habilitacion correspondiente, desde los 21 afios, sin perjuicio de lo dispuesto en
el parrafo precedente.

e El conductor profesional también tendra caracter de principiante, cuando obtenga por primera vez una habilitaciéon de
esta categoria. La condicion de conductor principiante se indicara durante los primeros seis meses de obtenida la
licencia, mediante el uso de una sefial que contenga una letra “P” de color blanco sobre fondo azul. En los vehiculos
livianos esta sefial sera una oblea de diez (10) cm de ancho por quince (15) cm de alto, colocada en el borde superior
derecho del parabrisas, y en el borde superior izquierdo de la luneta trasera. Los vehiculos pesados llevaran la sefial en
una placa de quince (15) cm de ancho por veinte (20) cm de alto, en la parte anterior y en la parte posterior del mismo.

e Seré requisito para obtener o renovar la habilitacion de conductor profesional todas las exigencias establecidas en el
Articulo 14° de la Ley de Transito y su Reglamentacion (punto 6 del presente capitulo). La evaluacion teérica debera
incluir la tematica especifica en el curso de formacién de conductores profesionales, que tendr4 un contenido
diferenciado y reforzado hacia la especialidad del aspirante, incluyendo practicas intensificadas en el caso de
transportes especiales (nifios, sustancias peligrosas, emergencias).

e No puede otorgarse licencia profesional por primera vez a personas con més de sesenta y cinco afios (65). En el caso
de renovacion de la misma, la autoridad jurisdiccional que la expida debe analizar, previo examen psicofisico cada caso
en particular.

e En todos los casos la actividad profesional debe ajustarse en lo pertinente a la legislacion y reglamentacién sobre
higiene y seguridad en el trabajo.
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13.-PERMISO DE APRENDIZAJE.

e La ensefianza para conducir correspondiente a las licencias A), B) y C), se realizard mediante un “Permiso de
Aprendizaje”, tramitado ante la autoridad competente por el “Tutor” o “Representante Legal” del aprendiz, quien debera
poseer licencia clase B) como minimo y seré responsable durante el periodo de ensefianza, en un todo de acuerdo a lo
que reglamentariamente se determine. El vehiculo que se utilice, llevara una placa con la letra “A” en blanco sobre fondo
azul durante el aprendizaje.

e El "Permiso de Aprendizaje” podra obtenerse hasta 12 meses antes de la edad minima correspondiente a la licencia a
tramitar, debiéndose presentar:

- La Constancia de aprobacion del Examen Tebrico.

- La Constancia del Examen de Aptitud Psicofisica otorgado por un organismo habilitado.

- Durante el aprendizaje, la responsabilidad administrativa por las faltas cometidas, recae sobre el tutor que ejerza la
capacitacion. El tutor deberd presentar al aprendiz ante el ente que lo vaya a evaluar, mediante una declaracion jurada
donde se informe la cantidad de horas de capacitacién practica que haya realizado el aprendiz bajo su control.

14.- ERANQUICIAS ESPECIALES.

El derecho de uso de la franquicia especial implica la exencién de una obligacién en virtud del cumplimiento de una funcién o
servicio destinado al bien comun.

La franquicia es de caracter excepcional y debe ser ejercida conforme los fines tenidos en mira al reconocerla. El derecho
habilita exclusivamente la circulacion en areas de acceso prohibido o restringido y el estacionamiento en lugares no
habilitados, cuando el desempefio de la funcién o el servicio lo requieran, y no autoriza al incumplimiento de la normativa
general del transito.

También deberan ser provistos de franquicias especiales, los vehiculos cuyos propietarios posean su vivienda o lugar de
trabajo en zonas de circulacion restringida o prohibida, y ademéas posean en dicho lugar, en propiedad o en alquiler, un
estacionamiento para su vehiculo; la franquicia serd solo para circular. La autoridad de control del transito debe, en todo
momento, facilitar el acceso y circulacion de estos vehiculos.

El reconocimiento u otorgamiento de las franquicias, corresponde a la Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial quien
coordinard con cada jurisdiccion el alcance de la franquicia, luego de acreditados los requisitos correspondientes. Se
estableceran sendos distintivos uniformes para las franquicias de estacionamiento, de circulaciéon y para cada una de las
situaciones siguientes, sin perjuicio de la placa de dominio correspondiente:

a- DIPLOMATICOS: se procedera de acuerdo con los convenios internacionales, previa certificacion de la Cancilleria
Argentina de su caracter de funcionario del servicio exterior de otro pais u organismo internacional reconocido.

b- TEMPORARIOS: deberan acreditar su condicion mediante pasaporte, visa o certificacion consular, debiendo rendir todos
los examenes del Articulo 14 de la Ley y su Reglamentacion, salvo que acredite haber estado habilitado para conducir en otro
pais adherido a la Convencién sobre Circulacién por Carretera de Ginebra de 1949, en cuyo caso se le otorgara como revalida
una licencia que no podréa ser superior a la de clase B-1, previo examen psicofisico.
c- TURISTAS: los que posean licencia de conducir expedida en algunos de los paises que hayan adherido a la Convencién de
Ginebra de 1.949, estan habilitados a conducir en todo el territorio de la Provincia de Cérdoba. Aun cuando posean licencias
de mayor clase, s6lo podran conducir hasta los vehiculos correspondientes a la clase B-2.
d- LISIADOS: la franquicia es respecto del vehiculo (adaptacion) y para estacionar, pudiendo hacerlo en cualquier lugar que no
cree riesgo grave o perturbacion de la fluidez, en general no deben hacerlo en los sitios indicados en el inc. b) del punto 1y en
el punto 2 del Cap. 7 del presente manual.
e- PROFESIONALES:
e.1l) Jueces y Funcionarios Judiciales: sélo para los que tienen facultades instructoras y para el cumplimiento de una
mision relacionada con su funcién especifica. En general son franquicias para estacionar.
e.2) Funcionarios Policiales, de Seguridad, Fiscalias y otros con Funciones Similares: para el cumplimiento de una
mision relacionada con su funcién especifica; franquicia para estacionar y excepcionalmente para circular.
e.3) Médicos y prestadores de servicios asistenciales similares que deban concurrir de urgencia a domicilios; sélo para
estacionamiento.
e.4) Sacerdotes: misma situacion.
e.5) Periodistas: los que cumplen servicios de "exteriores" (reporteros, cronistas, fotégrafos, camarégrafos y similares)
con la identificacion visible del medio periodistico correspondiente, segun lo establecido en la ley que regula el ejercicio de
su profesion; franquicia para estacionar y excepcionalmente para circular.

f- AUTOMOTORES ANTIGUOS DE COLECCION Y PROTOTIPOS EXPERIMENTALES:

d.1) Automotores Antiguos de Coleccion: comprende a los vehiculos inscriptos en el Registro de Automotores
Clasicos, cuya instrumentacion quedara a cargo de la Direccion Nacional de los Registros Nacionales de la Propiedad
del Automotor y de Créditos Prendarios. La Comisién Provincial de Transito y Seguridad Vial entregara un distintivo que
identifique al vehiculo como incorporado al Registro de Automotores Clasicos, ante la presentacion de su titular de la
constancia de inscripcion en dicho registro. La Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial otorgara las franquicias
que los exceptlen del cumplimiento de ciertos requisitos para circular en lugares, ocasiones y lapsos determinados.
Otorgada la franquicia, deberan circular con la siguiente documentacién: la licencia de conducir correspondiente, la
cédula de identificacion del vehiculo, el comprobante de seguro en vigencia, que exige la Ley de Transito. Ademas, que
el vehiculo tenga colocadas las placas de identificacion de dominio.

d.2. Prototipos Experimentales: son vehiculos de experimentacion tecnolégica, que deben cumplir con las
condiciones y requisitos de seguridad fundamentales y, cuando creen riesgo, solamente circularan por las zonas
especialmente delimitadas

g- CHASIS O VEHICULOS INCOMPLETOS: la Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial otorgaré las franquicias
de circulacién, cuando posean los siguientes elementos: neumaticos, guardabarros, frenos, sistema de iluminacién y
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sefialamiento (faros delanteros, luces de posicion delanteras y traseras, de giro y de freno), espejos retrovisores,
parabrisas, correaje y casco de seguridad, y ademas no impliquen un riesgo tanto para el conductor como para la
seguridad vial del resto de los usuarios de la via. Estos vehiculos sélo podran circular en horas diurnas y a una velocidad
maéaxima de setenta kilémetros por hora (70 km/h).

h- ACOPLADOS PARA TRASLADO DE MATERIAL DEPORTIVO: (lanchas, aviones ultralivianos, coches de carrera,
caballos, etc.), salvo la caracteristica del material en traslado, que no debe ser mas ancho que el vehiculo que lo remolca,
deben ajustarse en lo deméas a las reglas de circulacion. Cuando no pueda ser asi, solicitard permiso de circulacién
general, en el que se especificaran las restricciones.

i- TRANSPORTE POSTAL Y VALORES BANCARIOS: para los vehiculos que tengan permiso o habilitacion de la
autoridad competente, que podran estacionar en la proximidad de su destino (banco, correo, buzén, etc.).
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CAPITULO 10.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.
TEMA: USUARIOS DE LA VIA.

1.- DEFINICIONES.

a) Acera: Espacio adyacente y longitudinal en relacién a la via, elevado o no, destinado al transito de peatones.

b) Acta de infraccién: Documento de constatacion de una infraccién confeccionado por una Autoridad de Control
del transito, o por personal del Titular de la Via, segun corresponda.

c) Autoridad de Aplicaciéon: Es el Ministerio de Hacienda, Vivienda, Obras y Servicios Publicos o como se denomine en
el futuro, en el orden provincial; y las que se establezcan en las jurisdicciones municipales que adhieran a ésta.

d) Autoridad de Control: Es la Policia de Transito de la Provincia y/o la Policia de Transito municipal 6 comunal,
especialmente capacitada y habilitada por la Autoridad de Aplicacién, para el control del transito.
e) Autoridad de juzgamiento vy aplicacidon de sanciones: Es la que determina el Cédigo de Faltas de la Provincia y/o
la autoridad municipal 6 comunal en las jurisdicciones que adhieran a las disposiciones de la ley.

f) Conductor: Persona que maneja el mecanismo de direccién y demas comandos de un vehiculo, o a cuyo cargo esta uno
0 varios animales, de manera de producir con ellos movimientos de transito. Son excepciones a este concepto, las
personas que conducen vehiculos en las condiciones especiales del apartado que define al peatdén. En vehiculos que
circulen en ejercicio de aprendizaje de la conduccion, es conductor la persona que esta a cargo de los mandos
adicionales en su funcion de instructor.

g) Normas de Comportamiento Vial: Son el conjunto de derechos y obligaciones de los usuarios de la via, basados en la
prioridad de acceso, de paso y de circulacion de unos sobre otros, y que tienen por objeto regular el uso de la via de
manera armoniosa, eficaz y segura.

h) Peatén: Usuario que transita a pie por las vias o terrenos aptos a tal fin. Son también peatones quienes empujan o
arrastran un coche de nifio o de minusvalido o cualquier otro vehiculo sin motor de pequefias dimensiones; los que
conducen a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas; los minusvalidos que circulan en una silla de ruedas, con o sin motor
y los ciclos propulsados por menores de 10 afios.

i) Radar: Es todo sistema o aparato de funcionamiento electrénico, eléctrico, mecéanico, visual, fotografico, por ondas, u
otro, destinado a la medicion de velocidad de vehiculos.

i) Senda peatonal: Es el sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones y demas usuarios de la acera. Si no
estd delimitada, es la prolongacion longitudinal de ésta. Es la continuacion de la acera en la calzada, donde los
conductores de los vehiculos deben cederles el paso a los peatones en todo momento cuando el cruce no esté regulado
por semaforo o agente de control del transito.

k) Titular de la via: Es la reparticion vial en el @mbito del estado, y la persona fisica o juridica en su caso; duefios del
patrimonio ubicado dentro de la zona de camino, responsables de la planificacién, proyecto, construccién, conservacion y
explotacion de la via.

I) Titular del vehiculo: Es la persona fisica o juridica a cuyo cargo se halla inscripto el vehiculo en el registro oficial
correspondiente.

m) Usuario: Persona que hace uso de la via, ya sea como conductor, acompafiante, pasajero, peaton, agente de transito o
trabajador dentro de la zona de camino.

2.- NORMAS GENERALES DE USUARIOS Y CONDUCTORES.

a) Los usuarios de la via, estdn obligados a comportarse de forma que no entorpezcan la circulacién ni causen peligro,
perjuicios o molestias innecesarias a las personas ni dafos a los bienes.

b) En particular, el conductor debe proceder con la diligencia y precaucion necesarias para evitar todo dafio, propio o ajeno,
cuidando de no poner en peligro tanto al mismo conductor como a los demas ocupantes del vehiculo y al resto de los
usuarios de la via. Estd terminantemente prohibido conducir de modo negligente o temerario.

¢) El conductor que detente la prioridad en la circulacién no debera ceder dicha prioridad, mas que en los casos previstos

en la Ley y su reglamentacion.

3.- ACTIVIDADES PROHIBIDAS.

a) Esta prohibido arrojar, depositar, o abandonar sobre la via objetos o materias que puedan entorpecer la libre circulacion,
parada, o estacionamiento; hacerlos peligrosos, deteriorar la carretera o sus instalaciones, y producir en la misma o en
sus inmediaciones, efectos que modifiquen las condiciones apropiadas para circular, parar o estacionar.

b) Quienes hubieran creado sobre la via, voluntariamente o no, algin obstaculo o peligro, deben hacerlo desaparecer lo
antes posible, adoptando, entre tanto, las medidas necesarias para que pueda ser advertido por los demas usuarios y
para que no se dificulte la circulacién. A tal fin deberdn sefalizar de forma eficaz tanto de dia como de noche la
presencia en la via del obstaculo o peligro.

c) Esté prohibido arrojar a la via 0 en sus inmediaciones cualquier objeto que pueda dar lugar a la produccién de incendios
0, en general, poner en peligro la seguridad vial.

d) Esta prohibido la emision de perturbaciones electromagnéticas, ruidos, gases, radiaciones y otros contaminantes en las
vias objeto de esta Ley, por encima de las limitaciones establecidas.

e) Se prohibe cargar los vehiculos de forma distinta para los cuales fueron concebidos.

4.- REQUISITOS PARA CIRCULAR.
Para poder circular con automotor es indispensable:

a) Que su conductor esté habilitado para conducir este tipo de vehiculo y que lleve consigo la licencia correspondiente. El
conductor principiante, durante los primeros SEIS (6) meses de estar en posesion de una licencia de conducir, debe portar
en el vehiculo conducido, una placa con la letra “P” en blanco sobre fondo azul, indicativa de su condicion.

b) Que porte la cédula o documento de identificacion del mismo. La legitima tenencia de la misma, acredita el uso legal del
vehiculo, sin que pueda serle impedida la circulacion, salvo que haya sido obtenida mediante robo, hurto, engafio o abuso de
confianza.

¢) Que lleve el comprobante de seguro, en vigencia.
d) Que el vehiculo incluyendo acoplados y semirremolque tengan colocadas las placas de identificacion de dominio, con las
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caracteristicas y en los lugares que establece la reglamentacion, las mismas deben ser legibles de tipos normalizados y
sin aditamentos;

e) Que tratdndose de un vehiculo del servicio de transporte o maquinaria especial, cumpla las condiciones requeridas para
cada tipo de vehiculo y su conductor porte la documentacién especial prevista solo en la presente Ley;

f) Que el nimero de ocupantes guarde relacion con la capacidad para la que fue construido y no estorben al conductor, los
menores de 10 afios deben viajar en el asiento trasero. El nimero de ocupantes de un automotor de hasta 3.500 kg esta
dado por la cantidad de cinturones de seguridad que posea. Se considera ademas, dentro del nimero de ocupantes de un
automavil, el correspondiente al centro del asiento trasero, ain cuando no posea cinturén de seguridad para el ocupante
de ese espacio. Los menores de 10 afios deben viajar sujetos al asiento trasero con el correaje correspondiente.

g) Que el vehiculo y lo que transporta tenga las dimensiones peso y potencia adecuados a la via transitada y a las
restricciones establecidas por la autoridad competente, para determinados sectores del camino. Los ciclomotores no
pueden llevar carga con un peso superior a cuarenta kilogramos (40 kg). Las motocicletas de dos ruedas no deben
transportar mas de un acompafiante, ni carga superior a los cien kilogramos (100 kg).

h) Que posea los sistemas de seguridad originales en buen estado de funcionamiento, so riesgo de aplicacion del Articulo 76°
inciso ¢) punto | que establece lo siguiente: “La autoridad de comprobacion o aplicacion puede retener, dando inmediato
conocimiento a la autoridad de juzgamiento a los vehiculos que no cumplan con las exigencias de seguridad
reglamentarias, labrando un acta provisional la que, salvo en los casos de vehiculos afectados al transporte por automotor
de pasajeros o carga, presentada dentro de los tres dias ante la autoridad competente, acreditando haber subsanado la
falta, quedard anulada. EI incumplimiento del procedimiento precedente convertira el acta en definitiva. La retencién
durara el tiempo necesario para labrar el acta excepto si el requisito faltante es tal que pone en peligro cierto la seguridad
del trénsito o implique inobservancia de las condiciones de ejecucion que para los servicios de transporte por automotor
de pasajeros o de carga establece la autoridad competente. En tales casos la retencion durara hasta que se repare el
defecto o se regularicen las condiciones de ejecucion del servicio indicado.

Debe poseer matafuegos y balizas portatiles normalizados, excepto las motocicletas y ademas contar con los elementos
de seguridad activa y pasiva reglamentada para los vehiculos automotores.

i) Que tratandose de una motocicleta, sus ocupantes lleven puesto cascos normalizados, y si la misma no tiene parabrisas, su
conductor use anteojos;

j) Que sus ocupantes usen los correajes de seguridad, en los vehiculos que por reglamentacién deben poseerlos. La
instalacion de apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al parque usado, sélo puede ser exigida si el disefio original
del asiento del mismo lo permite.

5.- NORMAS GENERALES PARA CONDUCTORES.

a) Los conductores deben estar en todo momento en condiciones de controlar sus vehiculos o animales. Al aproximarse a
otros usuarios de la via deben adoptar las precauciones necesarias para la seguridad de los mismos, especialmente
cuando se trate de nifios, ancianos, no videntes u otras personas manifiestamente impedidas.

b) El conductor de un vehiculo esta obligado a mantener su propia libertad de movimientos, el campo necesario de vision, y
la atencién permanente a la conduccion; que garanticen su propia seguridad, la del resto de ocupantes del vehiculo, y la
de los demas usuarios de la via. A estos efectos debe cuidar especialmente de mantener su posicion correcta en el
habitaculo del vehiculo, y que la mantengan el resto de los pasajeros. Ademas debe procurar la adecuada colocacién de
los objetos o animales transportados para que no haya interferencia entre el conductor y cualquiera de ellos, ya sea,
mientras se desarrolle una conducciéon normal o deba realizar una maniobra imprevista de emergencia.

c) Esta prohibido conducir fumando, utilizando auriculares conectados a aparatos receptores o reproductores de
sonido, como asi también el uso de teléfonos.

d) Esta prohibido circular con menores de diez afios situados en los asientos delanteros del vehiculo, salvo que
utilicen dispositivos especiales homologados al efecto.

6.- TIEMPO Y DESCANSO DE CONDUCCION

1.- Por razones de seguridad deben observarse los tiempos de conduccién y descanso establecidos en el punto 8.B.c) de
este capitulo.

2.- Para el caso de transportes de cargas y pasajeros, deben respetarse los tiempos de conduccién y descanso maximos y
minimos establecidos, y también puede exigirse la presencia de mas de una persona habilitada para la conduccién de un
solo vehiculo.

3.- Estéa prohibido ceder o permitir la conduccion a personas sin habilitacion para ello.

7.- CONDICIONES FiSICAS Y PSIQUICAS PARA CONDUCIR.

El acto de conducir es una actividad humana que requiere:

a) Unas aptitudes o condiciones fisicas: ojos, oidos, brazos y piernas que ejecuten las 6rdenes dadas por el cerebro.

b) Unas aptitudes psicoldgicas: correcto funcionamiento del cerebro con unas capacidades perceptivas, atencionales e
intelectuales que le permitan tomar decisiones adecuadas.

¢) Conocimientos tedricos y practicos: de destreza y habilidad que le permitan ejercer el control sobre el vehiculo.
Para obtener la licencia de conducir, el aspirante tendra que demostrar que posee estos tres requisitos (a, b, y ¢). Los dos
primeros, a través del reconocimiento médico y psicofisico, y el tercero, superando los examenes teoricos y practicos
pertinentes.

8.- RESPONSABILIDAD DEL CONDUCTOR.

Ademés de las cualidades psicofisicas y conocimientos tedéricos y practicos, el buen conductor debe tener sentido de
responsabilidad. Debe ser consciente de que debe velar no sdélo por la propia seguridad y la de los ocupantes sino también
por la de los demas usuarios, incluidos especialmente los peatones.

Se debe tener en cuenta que la responsabilidad por las infracciones a lo dispuesto en la Ley de Transito y Seguridad Vial y
su Reglamentacion recaera directamente en el autor del hecho en que consista la infraccion.

Los representantes legales de los menores seran solidariamente responsables por las multas que se les apliquen a éstos.

El titular del vehiculo, debidamente requerido para ello, tiene el deber de identificar al conductor responsable de la infraccion y
si incumpliere esta obligacion en el trdmite procedimental oportuno sin causa justificada, serd sancionado pecuniariamente
como autor de falta grave o muy grave.

Cuando no se identifica al conductor infractor recaera una presuncién de comision de la infraccion en el propietario del
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vehiculo, a no ser que compruebe que lo habia enajenado o0 no estaba bajo su tenencia o custodia, denunciando al comprador,
tenedor o custodio.

9.- FACTORES QUE INFLUYEN EN LAS APTITUDES PSICOFISICAS DEL CONDUCTOR.

A) LA FATIGA: La fatiga es una disminucion en la capacidad de rendimiento del conductor por el esfuerzo fisico y psiquico
que realiza en la conduccion.
Los efectos de la fatiga son:
a) Fisicos: como el cansancio de los musculos y del organismo en general.
b) Psiquicos: como la disminucion de la atencion y de la percepcion de estimulos, falta de precision de los
movimientos, etc.
Intervienen en la fatiga:
Factores externos como el mal estado de la via, condiciones meteoroldgicas adversas, transito muy denso, etc.
e El propio vehiculo por la falta de confort, ruido excesivo del motor, ventilacion inadecuada, exceso de calor o de frio, etc.
e Factores que afectan al propio conductor como llevar demasiadas horas al volante, colocaciéon inadecuada del asiento,
falta de descanso anterior, comidas copiosas, preocupaciones ajenas a la conduccion, etc.
Remedios para combatir la fatiga:
o Descansar para recuperar las fuerzas, bien deteniéndonos y dando un paseo para “estirar las piernas” y, si no es
suficiente,
e Dormir un rato, incluso dentro del propio vehiculo.
e También debemos parar para descansar si nos sentimos hambrientos, sedientos o con deseos de satisfacer alguna
necesidad fisiologica.
e Esun error pensar que las bebidas alcohdlicas son un remedio contra la fatiga y sirven de estimulantes en la conduccién.
e Se considera particularmente dafiina la mezcla del alcohol con determinados medicamentos.

B) LA DISMINUCION DE LA ATENCION:
La atencidn en la conduccién puede disminuir fundamentalmente por tres razones:

a) Por la fatiga, de la que acabamos de hablar.

b) Por la somnolencia, que proviene generalmente de la anterior, o de un malestar fisico, de una digestion pesada e incluso
de un exceso de calefaccion dentro del vehiculo.

c)Por la monotonia del viaje, o de la carretera, que produce aburrimiento.

Se lucha contra ella con varios remedios, entre ellos:
e Procurar no cambiar el ritmo, horas, y duracién habitual del descanso.
Descansar de 5 a 10 minutos cada 200 kilbmetros, o cada 3 6 4 horas como méaximo.
Pasear durante unos minutos para evitar la fatiga muscular y refrescarse los brazos y la cara con agua fria.
Tomar café o alguna bebida no alcohdlica, mas bien azucarada.
Alimentarse con cierta moderacion para prevenir el hambre.
Mantener la ventanilla abierta.
Poner la radio sin concentrarse en su escucha con excesiva atencion, o conversar con los demas ocupantes pero sin
entablar con ellos discusiones acaloradas.

e Aungue algunos piensen que fumar es un buen remedio, no se debe fumar mientras se conduce, pues, para hacerlo, se
requiere una serie de actos que pueden ser causa de distracciones con graves consecuencias y, ademas, el tabaco
contiene nicotina que produce efectos negativos para la salud y para la conduccion.

Si ninguno de estos remedios nos proporciona resultados positivos, estacionaremos nuestro vehiculo fuera de la
calzada y saldremos de él para estirar los musculos, tomar el aire y, si es preciso, dormir un rato.

C) EL SUERNO (acto de dormir): El suefio es una actividad, dentro del inactivo descanso, que resulta imprescindible para un

adecuado funcionamiento psicofisiolégico del organismo.

Mediante el suefio el organismo se recupera del desgaste diario y a través del descanso se regeneran los centros nerviosos y

los tejidos musculares.

Es por tanto vital para una conduccién segura haber descansado suficientemente a través de un suefio reparador.

La falta de suefio produce, entre otros, estos efectos negativos:

e Disminucién de la capacidad de reaccion con el consiguiente incremento del tiempo de reaccion del que hablaremos
después.

e Alteraciones motrices: los muisculos se relajan demasiado y son mas lentas las reacciones.

e Distracciones frecuentes porque ha disminuido la capacidad de concentracion.

e Disminucién de la capacidad de percepcién a través de los sentidos (vista, oido, etc.)

e Alteraciones en la misma percepcion, pues las sefiales, las luces, los sonidos y en general cualquier objeto exterior que
influya en la conduccién, se identifican peor haciéndose en general méas peligrosa ésta.

Alteraciones en el comportamiento, pues la persona afectada se vuelve mas nerviosa y agresiva, provocandose la

aparicion de conductas mas arriesgadas de lo normal.

Para luchar en lo posible contra estos efectos negativos se recomiendan los remedios anteriormente enumerados en la
disminucién de la atencion.

D) LA VISION: Los ojos son los 6rganos que nos suministran todos los datos indispensables para una buena conduccion. Es
imprescindible ver bien y saber ver.

Ver bien significa no tener defectos en la vision. Los posibles defectos son subsanables, en la mayoria de los casos mediante
cristales correctores (lentes).

Saber ver supone prever y anticiparse a los movimientos y reacciones de los demdas usuarios, tanto peatones como
conductores.

El buen conductor se prepara para responder a la reaccion del otro antes, incluso, de que la realice. Por supuesto, siempre
gue haya indicios de los que racionalmente pueda deducirse la reaccion.

Es clasico el ejemplo de la pelota que vemos aparecer en la calzada. Es seguro que detras vendra el nifio que esta jugando.

E) CAMPO VISUAL: Se llama campo visual el espacio o extension espacial total que logramos abarcar con la superposicién
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de los dos campos visuales de nuestros 0jos.
De este modo apreciamos el movimiento y el relieve.
El campo visual se mide en grados de angulo. Los objetos en movimiento abarcan un campo visual mayor que los
estaticos, ya que el angulo visual varia con la distancia entre el ojo y el objeto: el &ngulo de visién serd menor cuando el objeto
esté mas alejado y serd mayor cuando esté mas cercano.
Para una buena conduccion es necesario ver no solamente la carretera, sino también ver lateralmente, para poder advertir
los peligros que puedan surgir en nuestra marcha.
Una ayuda fundamental para ampliar este campo visual son los espejos retrovisores, con los cuales podemos apreciar lo que
sucede incluso a nuestra espalda.
El espejo retrovisor es el tercer ojo del conductor. Debemos utilizarlo siempre antes de sefializar una maniobra, cambiar de
direccion, frenar, abrir una puerta, etc.
A través de los espejos retrovisores ha de verse la circulacion por detrds en una distancia minima de 50 metros en recta y
Ilano.
Son obligatorios los dos exteriores y el interior. En aquellos vehiculos que no dispongan de luneta trasera sera suficiente con
los dos exteriores.
En los ciclomotores y motocicletas es suficiente uno solo.
Los 4ngulos muertos o zonas que quedan a los lados de nuestro vehiculo pueden eliminarse, aunque no del todo, con la
colocacion de los espejos laterales exteriores, que deberan estar bien regulados. Estardn bien regulados si con un leve
movimiento de cabeza vemos, a través de ellos, la carretera y un poco de la parte lateral de nuestro vehiculo.
Para regular el espejo interior, estando sentados en la posicién de conducciéon normal, lo tomaremos por los bordes, para evitar
gue se ensucie con las huellas de los dedos, y lo moveremos hasta obtener la mejor vision posible a través de la luneta trasera.
Quedara bien regulado si en él se reflejan tres o, si fuera posible los cuatro lados de la luneta trasera.
Los retrovisores interiores son normalmente planos, estan colocados cerca de los ojos del conductor y dan una imagen clara
de lo que ocurre por detras. Los exteriores son generalmente convexos y dadas sus caracteristicas, cubren un angulo de
visibn mayor, pero las imagenes son méas pequefias y se ven como mas lejos, siendo mas dificil calcular la posicion y velocidad
de los vehiculos. Por esta razon la posicion y la velocidad de los vehiculos, vistos a través de los retrovisores, se aprecian
mejor en un espejo plano (interior) que en un espejo convexo (exterior).
Lo ideal es habituarse a la utilizacion conjunta de ambos. La correcta utilizacion del espejo retrovisor es fundamental para
el buen conductor hasta el punto que se le ha llamado, seguin acabamos de decir, el “tercer ojo del conductor”.
La primera norma de la utilizacion del retrovisor es “Usarlo a tiempo” antes de realizar cualquier maniobra y en concreto
éstas: iniciar la marcha, cambiar de direccién, cambiar de carril, bien sea para adelantar o para realizar cualquier
maniobra permitida, frenar, parar, abrir las puertas del vehiculo.
La segunda norma es acostumbrarse, a base de reiterados actos, a efectuar automaticamente esta regla de seguridad:
Retrovisor-Sefial-Maniobra (R.S.M.). Es decir: No se debe sefializar ninguna maniobra sin haber mirado antes a través del
retrovisor y con la suficiente antelacion para comprobar la posibilidad de realizarla.
Debemos tener en cuenta también que durante la noche es mas dificil calcular, a través del retrovisor, la distancia y velocidad
de los vehiculos que circulan detras. La practica es la mejor consejera en este aspecto.
Igualmente hemos de acostumbrarnos a los faros de otros vehiculos que se reflejan en nuestro espejo. Desviar un poco la
cabeza suele ser mejor solucién que cambiar el espejo de posicion, porque tenemos el inconveniente de que se nos puede
olvidar reajustarlo.
De todos modos, en atencion a los angulos muertos que no quedan totalmente eliminados ni con los retrovisores exteriores,
es conveniente, al iniciar la marcha que miremos hacia atras por encima del hombro. Este mismo gesto alerta también a los
demas conductores sobre nuestra intencion de incorporarnos al transito.

F) VISION NOCTURNA.
La conduccion nocturna es mucho mas peligrosa que la diurna porque:

o Al desaparecer la luz del dia (crepusculo) el ojo se acomoda a la nueva situacion luminica con mas retraso que lo hace
la desaparicion de la luz diurna.

La vision en la zona central del ojo desaparece rapidamente, en tanto que la vision periférica lo hace muy lentamente,
los objetos, iluminados con la luz artificial de nuestro vehiculo o con la luz de las farolas en nicleos urbanos, estdn menos
contrastados que con la luz diurna.

e Las luces de los vehiculos, a pesar de ser haldgenas en su gran mayoria, no pueden compararse con la luz diurna,
Finalmente, la luz alta ilumina una zona mas larga (por lo menos de 100 metros), pero por lo mismo mas estrecha que la
baja, que es méas corta (40 metros) y mas ancha. Por esta razén, al cruzarnos de noche con otro vehiculo, debemos
sustituir la luz alta por la baja, para no encandilar al conductor del otro vehiculo, pero no debemos hacerlo demasiado
pronto, pues es importante comprobar hacia adelante la calzada hasta donde sea posible sin molestar. En estos casos
debemos reducir la velocidad de forma que podamos detener el vehiculo con seguridad en el espacio visible al frente.
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G) SENSIBILIDAD AL ENCANDILAMIENTO.
Se llama encandilamiento la perturbacion y malestar provocados en los 6rganos visuales por una fuente luminica demasiado
intensa. Esta perturbacion y malestar, que sufrimos al recibir el impacto de la luz alta de otro vehiculo, puede llegar incluso a
ocasionar una ceguera temporal.
El encandilamiento no afecta por igual a todas las personas, siendo unas mas sensibles que otras al mismo. Si somos muy
sensibles, evitemos conducir de noche.
Los remedios que suelen darse para el encandilamiento son éstos:
e No mirar de frente las luces del otro vehiculo, sino dirigir, mas bien, la mirada hacia el lado derecho de la calzada,
e reducir la velocidad lo necesario y si el encandilamiento llega a privarnos de la vision, debemos parar
momentaneamente, hasta que nos hayamos recuperado,
¢ si el encandilamiento viene producido por el espejo retrovisor, desviar un poco la cabeza, o cambiar éste de posicién con
la mano,
e si el encandilamiento es durante el dia y debido al sol, colocar adecuadamente los parasoles,
e para advertir al otro conductor que lleva la luz alta y nos molesta podemos darle algin destello, pero nunca deberemos
“combatir”, restableciendo la luz alta.

Como norma general, al conducir de noche, llevaremos bien regladas las luces de nuestro vehiculo y ademas, iremos
pendientes de sustituir la luz alta por la baja tan pronto como se aprecie la posibilidad de producir encandilamiento a otro
usuario de la misma via o de cualquiera otra via de comunicacion y, muy especialmente, a los conductores de vehiculos que
circulen en sentido contrario o en el mismo delante de nosotros a menos de 150 metros.

H) EL TIEMPO DE REACCION.
El tiempo que transcurre desde la percepcién de una sefial o de un obstaculo imprevisto hasta el momento de poner el
pie en el freno, se llama “tiempo de reaccién”.
Aunque nos parezca que al observar un peligro reaccionamos frenando inmediatamente, esto no es asi en la realidad.
Pongamos un ejemplo:
Supongamos que al vehiculo que me precede se le encienden subitamente las luces de frenado, yo reacciono y freno también
para evitar la colisién, pero veamos las fases de mi reaccion:

1°) Mi retina queda impresionada por la luz roja de las luces traseras del otro.

2°) El nervio Optico, que parte de la retina, envia esta informacion al cerebro.

3°) El cerebro analiza esta informacion y toma la decision de frenar.

4°) La orden dada por el cerebro es transmitida a través de los nervios motores, a los musculos de la pierna derecha.

5° Los musculos se contraen y desplazan el pie derecho para colocarlo sobre el pedal del freno, que es apretado.

6°) La presion de mi pie es transmitida por el sistema de frenado hasta las ruedas, en donde los frenos comienzan a actuar.

La duracion de cada una de estas fases es muy corta, mas la duracién total, que es el tiempo de reaccion, se calcula en un
segundo aproximadamente, o entre ¥y 1 segundo.

Esta duracién varia en funcién de la atencion, de la edad, de los reflejos, del estado fisico, de la fatiga y sobre todo de las
bebidas alcohdlicas ingeridas o de ciertos medicamentos, bajo cuyo efecto se tarda mas tiempo en reaccionar.

Cuando mas adelante hablemos de la distancia de frenado y de la distancia de detencién, nos daremos cuenta de la
importancia que tiene este tiempo de reaccion.

[) CIERTAS AFECCIONES QUE INFLUYEN EN LA CONDUCCION.

La conduccién es un acto muy importante en nuestra vida, puesto que de ella depende nuestra integridad fisica y la de los
demaés.

Es, pues, necesario que nos concienticemos de su importancia y solamente conduzcamos cuando nos encontremos en
perfecto estado fisico.

El conducir un vehiculo supone realizar con precision, en cada momento, los movimientos adecuados a las circunstancias de
la conduccion.

Cualquier afeccion en nuestro estado fisico o mental, una gripe, un simple dolor de estémago o de cabeza inciden
directamente en esta precision de movimientos, que se requiere para la seguridad de la conduccion.
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Los defectos de la vista que afectan a la conduccion pueden ser:

Miopia: Mala vision de lejos. Hipermetropia: Mala visién de cerca.

Hemeralopia: Deficiente acomodacioén a la oscuridad, aun con buena vision diurna.

Presbicia: Percepcion confusa de los objetos. Astigmatismo: Vision borrosa.

Pueden corregirse con cristales correctores, si bien la presbicia se va acentuando con la edad.

Los defectos del oido no son tan importantes pues pueden suplirse con un mayor adiestramiento del sentido de la vistay de
la colocacion de espejos retrovisores exteriores que faciliten la vision.

Hay otras enfermedades que pueden ser causa de la denegacién de la licencia de conducir, por ejemplo: enfermedades del
sistema nervioso, cardiovasculares, renales, aparato respiratorio, aparato digestivo, metabdlicas, de motilidad, etc. Como
también las de caracter no fisico, como estados coléricos, preocupaciones graves, agresividad, temeridad, desprecio del riesgo,
etc.

Tanto las fisicas como no fisicas, constituyen también un grave riesgo para la conduccion.

10.- BEBIDAS ALCOHOLICAS, SUSTANCIAS ESTUPEFACIENTES Y SIMILARES.

1. No podré circular por las vias objeto de esta Ley y de la presente Reglamentacion, el conductor de vehiculos con tasas de
alcoholemia superior a 0,5 gramos por mil centimetros cubicos de sangre, salvo cuando:

a) conduzca vehiculos destinados al transporte de mercancias con peso maximo superior a 3.500 Kilogramos, en cuyo
caso, la tasa de alcoholemia no puede ser superior a 0,3 gramos por mil centimetros cubicos de sangre,

b) se trate de vehiculos destinados al transporte de pasajeros de mas de nueve plazas, al de servicio publico, al de
escolares y de menores, al de mercancias peligrosas, al de vehiculos de servicio de urgencia, o de los transportes
especiales; para los cuales, sus conductores no pueden hacerlo con una tasa de alcoholemia superior a cero gramos
por mil centimetros clbicos de sangre.

2. Esta prohibido circular por las vias, objeto de esta Ley y de la presente Reglamentacion, al conductor de vehiculos que
haya ingerido estupefacientes, psicotropicos, estimulante u otras sustancias analogas.

3. Todos los conductores de vehiculos estan obligados a someterse a las pruebas que se establezcan para la deteccién de
las posibles intoxicaciones por alcohol. Igualmente quedan obligados los demas usuarios de la via cuando se hallen
implicados en algun accidente de circulacion. Dichas pruebas, que se reglamentaran por la Comisiéon Provincial de
Transito y Seguridad Vial, consistirdn en la verificacion del aire espirado mediante alcoholimetros autorizados, y se
practicaran por los agentes encargados del control del transito. A peticion del interesado, o por orden de la Autoridad
Judicial, se podran repetir las pruebas a efectos de contraste, pudiendo consistir en andlisis de sangre, orina u otros
analogos.

4. El personal sanitario esta obligado, en todo caso, a dar cuenta del resultado de las pruebas que realice, a la Autoridad
Judicial, a la Comisiéon Provincial de Transito y Seguridad Vial, y cuando proceda, a las Autoridades Municipales
competentes.

5. La Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial establecera las pruebas para la deteccion de las demas
sustancias a que se refiere el punto 2 del presente articulo. En dicho caso sera obligatorio el sometimiento a las pruebas,
de las personas que conduzcan, en oportunidad de los operativos que efectle la autoridad de control del transito.

Los médicos que prescriban a sus pacientes drogas que disminuyan su capacidad psicofisica, estan obligados a advertirles que
no pueden conducir vehiculos durante el periodo de medicacion.

11.- EFECTOS DEL ALCOHOL.

El alcohol produce los siguientes efectos:

1.- Sobre la vision:

Se ve menos en nuestro entorno. El campo visual se reduce, como si un abanico se fuera plegando, hasta llegar a la

denominada “visién tunel”, con un pequefio angulo de percepcion, en la que no se perciben los estimulos que proceden

de los lados.
e Se calculan mal las distancias y velocidades y se modifica la valoracién del riesgo.
e Se calculan mal las distancias y velocidades y se modifica la valoracién del riesgo.
e Después de un encandilamiento se tarda mucho mas tiempo en recuperar la vision normal.
2.- Sobre el cerebro:
e El alcohol merma las facultades de raciocinio, atencidon y concentracion.

Se subestima el peligro y se incurre en riesgos que se evitarian normalmente.

3.- Sobre los brazos y las piernas:

e Las 6rdenes dadas por el cerebro son transmitidas con mas lentitud a través de los musculos, que estan también
anestesiados.
e Los movimientos son més lentos y carecen de precisidon, aumentando por tanto el tiempo de reaccion.
e Determinados medicamentos, tomados con el alcohol, son una mezcla peligrosa que aumenta los riesgos.
Por eso, a pesar del optimismo y la euforia que en principio produce el alcohol, si hemos bebido demasiado, no
debemos conducir.
Los efectos del alcohol dependen también de los siguientes factores personales:
e Del proceso de difusion del alcohol en el organismo, que suele ser distinto de unas personas a otras.
De la sensibilidad al alcohol de cada persona.
De la corpulencia o peso. Normalmente a menos peso se acusan mas los efectos del alcohol.
e De las circunstancias del momento. La fatiga, la angustia, la ingestion de algunos medicamentos, el embarazo, el
ayuno, etc., aumentan los riesgos del alcohol.
e De laedad. Los menores de 25 afios y los mayores de 60 suelen ser mas vulnerables al alcohol.
e Del habito o costumbre. El que bebe habitualmente pequefias cantidades con moderacion, tarda méas en sobrepasar el
limite que el que bebe ocasionalmente.

12.- CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE LA INGESTA DE ALCOHOL.
A) ALCOHOLEMIA: Se llama alcoholemia la presencia de alcohol en la sangre.

B) TASA DE ALCOHOLEMIA: Se llama tasa de alcoholemia el nimero de gramos de alcohol contenidos en un litro de sangre.
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C) ALCOHOLIMETRO: El alcoholimetro es un aparato que sirve para comprobar, mediante el aire expirado, el grado de
impregnacion alcohdlica, o lo que es lo mismo, la cantidad de alcohol que hay en un litro de sangre, mediante las pruebas para
la deteccion de las posibles intoxicaciones por alcohol.

D) CONSECUENCIAS DEL ALCOHOL: Los efectos del alcohol son progresivos a partir de 0,3 gramos y la alcoholemia
alcanza su tasa maxima una hora después de la toma de la Gltima copa, para decrecer enseguida gradualmente a razén de
0,2 grs. aproximadamente por hora, a medida que el organismo va eliminando el alcohol.

E) ESCALA COMPARATIVA DE LA TASA DE ALCOHOLEMIA PARA DIVERSAS BEBIDAS ALCOHOLICAS.

1,2
11
1
0,9
0,8
0,7
0,6
TASA
LIMITE 04
0,3
0,1d c3
BEBIDAS -
[ e
Un tercio Un litro de | Tres cuar-
Tres de litro Medio litro de | Dos wiskys vino tos de litro
aperitivos | de cerveza champan dobles comun de cerveza

La escala corresponde, aproximadamente, a la concentracion de alcohol en sangre en personas de alrededor de 75 Kg de
peso, en gramos por mil centimetros de sangre, a la media hora de bebido el liquido alcohdlico.

Estas concentraciones disminuyen muy lentamente, de un 0,10 a 0,12 gramos cada hora. El que bebi6é debe esperar tres y
hasta seis horas, antes de tomar el volante.

Los valores resefiados son como término general de partida. Cuando el valor sobrepasa 0,5 -trazo grueso horizontal-, el
conductor actia exponiendo su vida y la de los demas.

De todos modos, estas cantidades son meramente indicativas, puesto que la tasa de las mismas varia en funcion de las
personas, el peso, el sexo, la edad, el estado de salud, etc.

Una comida copiosa puede mitigar los efectos de la alcoholemia, pero produce somnolencia, lo que también resulta
peligroso. Y sobre todo ingerir alcohol con el estdmago vacio, es mucho mas peligroso.

F) TABLA DE LOS EFECTOS DEL ALCOHOL SOBRE LA PERCEPCION, LAS ACTITUDES Y LOS MOVIMIENTOS
MUSCULARES.
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TASA

ALCOHOLICA EFECTOS
Pocos efectos aparentes. Tiempos de reaccion mas lentos.
De0,4a0,8 Reacciones motrices perturbadas. Euforia del conductor.
ZONA DE ALARMA.
Reflejos cada vez mas perturbados. Embriaguez ligera,
De0,8al5 pero ya aparente. Disminucion de la atencion.

CONDUCCION PELIGROSA.
Embriaguez neta. Vista doble. Actitud titubeante.

Del15a30 CONDUCCION SUMAMENTE PELIGROSA.
Embriaguez profunda.

De 3,0a50 CONDUCCION IMPOSIBLE.

Mas de 5,0 COMA, INCLUSO MORTAL.

La desaparicién del alcohol se obtiene por dos vias:
e Un diez por ciento se elimina a través de los pulmones por el aire y a través de los rifiones por la orina, e incluso por
la transpiracion.
e El resto desaparece por via metabdélica, especialmente por el higado.

13.- OTRAS SUSTANCIAS QUE AFECTAN A LA CONDUCCION.
A) LAS DROGAS.
Las drogas son sustancias que, al ser consumidas, modifican el comportamiento.
Segun el efecto que producen se clasifican asi:
a) Tranquilizantes que ejercen una accién depresora, como son los opiaceos (el opio, la morfina, la heroina), los
barbitdricos, hipnéticos, sedantes, el alcohol.
Sus efectos son: reduccion de los niveles de atencion y disminucion de los reflejos.
b) Estimulantes, que producen un efecto activante sobre el sistema nervioso central. Tales son la cocaina, anfetaminas,
cafeina, nicotina, etc.
Sus efectos son funestos, pues entre otros, producen sensacién subjetiva irreal de mayor capacidad para la conduccion,
mayor desprecio del riesgo, etc.
Alucinégenos que producen alucinaciones y percepciones distorsionadas del espacio y del tiempo. Entre éstas se hallan:
el canabis (marihuana), acido lisérgico(LSD).
Sus efectos son altamente peligrosos durante las 10 6 12 horas después de tomarlos pues deforman la realidad que rodea al
conductor.
Algunas drogas producen el llamado “sindrome de abstinencia”, que se da cuando el consumidor o toxicomano carece de la
droga. El conducir bajo el sindrome es tan peligroso o mas que hacerlo bajo los efectos directos de la droga.
Por consiguiente las drogas, tanto si se toman de modo ocasional como si se consumen habitualmente, constituyen un grave
peligro parala conduccion.
B) OTRAS SUSTANCIAS EXITANTES.
El café y el té y otras infusiones similares contienen sustancias excitantes.
La cafeina es un estimulante psiquico y psicomotor que actla sobre el sistema nervioso y los aparatos circulatorio y
respiratorio. Actla directamente sobre la corteza cerebral y afecta al corazon modificando el ritmo y la frecuencia cardiaca, y
también sobre el estémago influyendo en la secrecion de los acidos.
El café, tomado de forma moderada, es positivo en la conduccion, pues disminuye la fatiga, actia contra la somnolencia y
aumenta la agilidad mental. Tomado en exceso puede influir negativamente al producir excitacion nerviosa.
C) EL TABACO.
El tabaco es una sustancia negativa en la conduccion porque:
El 6xido de carbono y la nicotina que se desprenden de la combustion producen somnolencia, dolor de cabeza, irritacion
ocular, disminuyen, ademas, la visién nocturna y la nocion del relieve y en general los reflejos y la capacidad de
reaccion. Por todas estas razones, porque afecta a la atencion, y ademas porque esta prohibido por la Ley, no se debe fumar
mientras se conduce.
D) LOS MEDICAMENTOS.
Hay algunos medicamentos que pueden crear dependencia. Entre ellos se citan:
a) Los analgésicos, que se utilizan para combatir el dolor. Suelen tener una primera fase de bienestar y tranquilidad, pero
en una segunda fase pueden producir falta de concentracion.
b) Los barbituricos, como las pastillas para dormir, que producen relajacién, descanso mental y suefio. Si se mezclan con
alcohol, sus efectos negativos se incrementan.
c) Los estimulantes, como las anfetaminas, que actian sobre el sistema nervioso central. En una primera fase producen
euforia, retrasando la aparicion de la fatiga, pero en una segunda fase producen depresion, decaimiento, suefio y fatiga.
d) Los tranquilizantes, que se utilizan como sedantes para serenar los nervios y pueden producir suefio y relajamiento
muscular.
e) El médico, y en su defecto el prospecto que acompafia el medicamento nos informara de si esta o no contraindicado en la
conduccion.
f) Los médicos que prescriban a sus pacientes drogas que disminuyan su capacidad psicofisica, estan obligados a
advertirles que no pueden conducir vehiculos durante el periodo de medicacion.
Por tanto tendremos en cuenta estd norma: “Si la influencia de un determinado medicamento es negativa para la
conduccidn, no debemos conducir bajo sus efectos”.
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CAPITULO 11.-

NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.

TEMA: CONTROLES.

1.- CONTROL DE ALCOHOLEMIA.

A) CONTROL PREVENTIVO.

Todo conductor debe sujetarse a las pruebas expresamente autorizadas, destinadas a determinar su estado de
intoxicacion alcohdlica o por droga para conducir. La negativa a realizar la prueba constituye presuncion de infraccion a
la Ley, que establece lo siguiente: Estd prohibido en la via publica conducir con impedimentos fisicos o
psiquicos, sin la licencia especial correspondiente, en estado de intoxicacién alcohdlica o habiendo tomado
estupefacientes o medicamentos que disminuyan la aptitud para conducir.

En caso de accidente o a pedido del interesado, la autoridad debe tomar la prueba lo antes posible y asegurar su
acreditacion.

Los médicos que detecten en sus pacientes una enfermedad, intoxicacion o pérdida de funcion o miembro que tenga
incidencia negativa en la idoneidad para conducir vehiculos, deben advertirle que no pueden hacerlo o las precauciones
que deberan adoptar en su caso. Igualmente, cuando prescriben drogas que produzcan tal efecto.

B) PERSONAS OBLIGADAS A LA INVESTIGACION DE LA ALCOHOLEMIA.

Los Agentes de la Autoridad encargados de la vigilancia del transito, podran someter a las pruebas para la deteccién
de las posibles intoxicaciones por alcohol a las siguientes personas, que quedan obligadas a someterse a las mismas:
1.- Cualquier usuario de la via o conductor de vehiculo, implicado directamente como posible responsable en un
accidente de transito.
2.- Quienes conduzcan cualquier vehiculo con sintomas evidentes, manifestaciones o hechos que permitan
razonablemente presumir que lo hacen bajo la influencia de bebidas alcohélicas.
3.- Los conductores que cometan algunas de las infracciones a las normas contenidas en la Ley de Transito y su
Reglamento.
4.- Los que con ocasion de conducir un vehiculo, sean requeridos al efecto por la Autoridad dentro de los
programas de controles preventivos de alcoholemia.
Las pruebas para la deteccion de la posible intoxicacion por alcohol consistiran normalmente en la verificacion del
aire espirado mediante alcoholimetros oficialmente autorizados que determinaran de forma cuantitativa el grado de
impregnacién alcohdlica y se practicaran por los agentes encargados de la vigilancia del transito.
El conductor requerido debera soplar con suficiente fuerza a través de un tubito o boquilla hasta que aparezca el grado
de concentracion.
A peticién del interesado o por orden de la Autoridad judicial se podran repetir las pruebas a efectos de contraste,
pudiendo consistir en analisis de sangre, orina u otros analogos.
Cuando las personas obligadas sufrieran lesiones, dolencias o enfermedades cuya gravedad, impida la practica de las
pruebas, el personal facultativo del Centro Médico al que fueren evacuados decidira las que se hayan de realizar.
2.- CONTROLES DE VELOCIDAD.
Los controles que se implementen para penalizar a los conductores que no respeten los limites de velocidad, sélo
pueden realizarse por medio de radares u otros dispositivos de funcion equivalente, previa autorizacion de la Direccion
de Vialidad en los lugares donde la estadistica de accidentes obtenida mediante el Método de Analisis de Accidentes
indique que es una zona de riesgo debido a excesos de velocidad de los vehiculos.
A) Los radares u otros dispositivos de funcién equivalente, que se utilicen para la penalizacion de conductores,
deberan cumplir los siguientes requisitos:
a) Homologacién de su mecanismo.
b) Certificado de calibracion
¢) Verificacion periddica de su calibracion.
d) Identificacién del artefacto mediante nimero o cédigo, e inscripcion en el padron correspondiente que confeccione
la Direccion de Vialidad.
e) Emplazamiento fijo durante su operacion.
f) Sistema de registro grafico que determine lugar, fecha, hora e identifique al vehiculo en infraccion.
Los requisitos enunciados a cumplir por el aparato de medicién y registro de velocidades, seran fijados en el término de
ciento ochenta dias desde la constitucién de la Comisién Provincial de Transito y Seguridad Vial por su Departamento
Técnico. Su funcionamiento sera supervisado por el Departamento de Operacion. A este fin, para la certificacién y
verificacion de la calibracion de los equipos, podra recurrir a los servicios de institutos de metrologia de vigencia
nacional.
B) Cuando los controles de velocidad tengan por objeto penalizar a los conductores que no respeten los limites de
velocidad, la autoridad de control del transito debera ajustarse al siguiente procedimiento:
a) La notificacion de la infraccién, por circular a velocidades no permitidas, por sobre la maxima o por debajo de la
minima, debe realizarse sobre la misma carretera. A tal efecto se detendra al vehiculo fuera de la calzada, en un
punto proximo al del control de velocidad.
b) El conductor debe recibir, ademéas del acta de infraccion, una copia del registro de la imagen efectuada por el
dispositivo de control.
c) En el acta debe constar la identificacion del artefacto de medicion de velocidad que es utilizado en el operativo.

3.- ACTUACION DE LAS AUTORIDADES DE CONTROL.

A) DEBER DE LAS AUTORIDADES.

66




e Los controles de alcoholemia que efectien las policias de transito, y P
consistirdn en la verificacion del aire espirado mediante alcoholimetros T

autorizados. El personal que efectle este tipo de control est4d obligado a B
suministrar a cada conductor una boquilla esterilizada y descartable dentro de
un envase inviolable. Deberan indicar al conductor que cologue dicha boquilla
en el alcoholimetro para luego espirar el aire segun las instrucciones que reciba
del personal de control. La Autoridad de control esta obligada a entregar al |
conductor, independientemente del resultado de la prueba, un certificado que A
contenga los datos y caracteristicas del alcoholimetro.

Estos controles se deberan efectuar con personal y equipamiento sanitario, para que, a peticiéon del interesado, se le
puedan repetir las pruebas a efectos de contraste, pudiendo consistir en analisis de sangre, orina u otros analogos.

e La Policia de Transito Provincial y Municipal deberd poseer uniforme con placa identificatoria cuya cifra y forma
corresponda al agente y a la Institucion respectivamente. La placa debera poseer la letra "T", debajo de la cifra, de mayor
dimension que ésta, y representara la capacitacion del agente en el area de Transito. El requerimiento de la documentacion
establecida en la Ley de Transito y su Reglamentacion debe hacerse después de que el agente informe al conductor el motivo
de dicha requisitoria; una vez verificada, debe ser devuelta inmediatamente, no pudiendo retenerse sino en los casos que la
Ley contemple.

e Utilizar el formulario de actas reglamentario, entregando copia al presunto infractor salvo que no se identificare o se
diera a la fuga, circunstancia que se hara constar en ella.

e Hacer traer por la fuerza publica a los incomparecientes debidamente citados, rebeldes o préfugos, salvo que el
presunto infractor tenga su domicilio a mas de 60 kilémetros del asiento del juzgado que corresponda a la jurisdiccién en la que
cometio la infraccion. En este caso se remitiran los antecedentes a la jurisdiccion del domicilio del presunto infractor a efectos
de que en ella pueda ser juzgado o cumplir la condena.

B) PROCEDIMIENTO EN LAS PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA.

I.- Si el resultado de la prueba practicada diera un grado de impregnacion superior a 0,4 gramos de alcohol por 1.000
centimetros cubicos de sangre o al previsto para determinados conductores segun los vehiculos conducidos, o, aun sin
alcanzar estos limites, presentara la persona examinada sintomas evidentes de encontrarse bajo la influencia de bebidas
alcohdlicas, el Agente informara al interesado que para una mayor garantia le va a someter, a efecto de contraste, a la
practica de una segunda prueba de deteccion alcohdlica por el aire espirado mediante un procedimiento similar al que sirvié
para efectuar la primera prueba.

2.- De la misma forma advertird a la persona sometida a examen del derecho que tiene a controlar, por si o por cualquiera de
sus acompafantes o testigos presentes, que entre la realizacion de la primera y segunda prueba medie un tiempo minimo de
diez minutos.

3.- lgualmente, le informara del derecho que tiene a formular cuantas alegaciones u observaciones tenga por conveniente, por
si o por rnedio de su acompafante o defensor, si lo tuviere, las cuales se consignaran en el Acta correspondiente, y a
contrastar los resultados obtenidos mediante andlisis de sangre, orina u otros analogos, que el personal facultativo del Centro
Médico al que sea trasladado estime mas adecuados.

4.- En el caso de que el interesado decida la realizacion de dichos analisis, el Agente de la Autoridad adoptara las medidas
mas adecuadas para su traslado al Centro sanitario mas proximo al lugar de los hechos y si el personal facultativo del mismo
apreciara que las pruebas solicitadas por el interesado son las adecuadas, adoptara dicho personal las medidas necesarias
para efectuarlas.
El importe de dichos andlisis correra a cargo del Interesado cuando el resultado sea positivo y de la Autoridad de Control,
cuando sea negativo.

C) DILIGENCIAS DEL AGENTE DE LA AUTORIDAD.

Si el resultado de la segunda prueba practicada por el Agente, o el de los andlisis efectuados a instancia del interesado,
fuera positivo, o cuando el que condujera un vehiculo de motor presentara sintomas evidentes de hacerlo bajo la influencia
de bebidas alcohdlicas o apareciera presuntamente implicado en una conducta delictiva, el Agente de la Autoridad, ademas
de ajustarse, en todo caso, a lo establecido en las Leyes Penales, deberé:
1.- Describir con precisién, en el acta de infraccion o en el parte de accidente de las diligencias que practique, el
procedimiento seguido para efectuar la prueba o pruebas de alcoholemia, haciendo constar, en su caso, los datos
necesarios para la identificacion del instrumento o instrumentos de deteccion empleados, cuyas caracteristicas genéricas
también detallara.
2.- Consignar las advertencias hechas al interesado, especialmente la del derecho que le asiste a contrastar los resultados
obtenidos en las pruebas de deteccion alcohdlica por el aire espirado mediante analisis adecuados, acreditdndose en las
diligencias las pruebas o analisis practicados en el Centro sanitario al que fue trasladado el interesado.

D) OBLIGACIONES DEL PERSONAL SANITARIO.
1.- El personal sanitario esta obligado, en todo caso, a proceder a la obtencién de muestras y remitirlas al laboratorio
correspondiente y a dar cuenta del resultado de las pruebas que se realicen a la Autoridad judicial, a la Comisién
Provincial de Transito y Seguridad Vial y, cuando proceda, a las Autoridades Municipales competentes.
Entre los datos que comunique el personal a las mencionadas autoridades u érganos, figuraran, en su caso, el sistema
empleado en la investigacion de la alcoholemia, la hora exacta en que se tomd la muestra, el método utilizado para su
conservacién y el porcentaje de alcohol en sangre que presenta el individuo examinado.
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4.- RETENCION PREVENTIVA.
Corresponde retencién preventiva:
a) Del conductor, cuando se compruebe que se encuentra alcoholizado, hasta que esté en condiciones de volver a
conducir. La retencién preventiva termina si otro conductor habilitado puede seguir conduciendo el vehiculo, previo
labrado del acta de infraccion correspondiente.
La negativa a someterse a la prueba de alcoholemia constituye presuncién de estar alcoholizado.
b) De las licencias habilitantes, cuando:
| - Estuvieren vencidas;
2 - Hubieren caducado por cambio de datos no denunciados oportunamente;
3 - No se ajusten a los limites de edad correspondientes;
4 - Hayan sido adulteradas o surja una evidente violacion a los requisitos exigidos en la Ley y su Reglamentacion;
5 - Sea evidente la disminucion de las condiciones psicofisicas del titular, con relacion a la exigible al serle otorgada,
excepto a los discapacitados debidamente habilitados, debiéndose proceder conforme la Ley, cuyo texto es el
siguiente: SUSPENSION POR INEPTITUD. La autoridad expedidora debe suspender la licencia de conductor
cuando ha comprobado la inadecuacién de la condicion psicofisica actual del titular con la que deberia tener
reglamentariamente. El ex-titular puede solicitar la renovacion de la licencia, debiendo aprobar los nuevos examenes
requeridos.
6 - El titular se encuentre inhabilitado o suspendido para conducir;
¢) De los vehiculos:
1 - Que no cumplan con las exigencias de seguridad reglamentarias, labrando un acta provisional la que, salvo en los
casos de vehiculos afectados al transporte por automotor de pasajeros o carga, presentada dentro de los tres dias
ante la autoridad competente, acreditando haber subsanado la falta, quedara anulada. El incumplimiento del
procedimiento precedente convertira el acta en definitiva.
La retencion durara el tiempo necesario para labrar el acta excepto si el requisito faltante es tal que pone en peligro
cierto la seguridad del transito o implique inobservancia de las condiciones de ejecucién que para los servicios de
transporte por automotor de pasajeros o de carga establece la autoridad competente.
En tales casos la retencidon durara hasta que se repare el defecto o se regularicen las condiciones de ejecucion del
servicio indicado.
2 - Si son conducidos por persona no habilitadas para el tipo de vehiculos que conducen, inhabilitadas, con ha-
bilitacion suspendida o que no cumplan con las edades reglamentarias para cada tipo de vehiculo.
En tal caso, luego de labrar el acta, el vehiculo podra ser liberado bajo la conduccién de otra persona habilitada, caso
contrario el vehiculo serd removido y remitido a los depdsitos que indique la autoridad de comprobacion donde sera
entregado a quienes acrediten su propiedad o tenencia legitima, previo pago de los gastos que haya demandado el
traslado.
3 - Cuando se comprobare que estuviera o circulare excedido en peso o0 en sus dimensiones o en infraccién a la
normativa vigente sobre transporte de carga en general o de sustancias peligrosas, ordenando la desafectacion y
verificacion técnica del vehiculo utilizado en la comision de falta.
4 - Cuando estén prestando un servicio de transporte de pasajeros o de carga, careciendo del permiso, autorizacion,
concesion, habilitacion o inscripcion exigidos o en excesos de los mismos, sin perjuicio de la sancion pertinente, la
autoridad de aplicacién dispondra la paralizacion preventiva del servicio en infraccién, en el tiempo y lugar de
verificacion, ordenara la desafectacion e inspeccion técnica del vehiculo utilizado en la comision de faltas, siendo
responsables el transportista transgresor respecto de los pasajeros y terceros damnificados.
En caso de constataciones realizadas a vehiculos que se encuentren afectados al servicio publico de transporte
interurbano de pasajeros o al transporte de cargas, la autoridad interviniente dara inmediata participacion a la Direccion
de Transporte de la Provincia o a la Direccion de Vialidad, segun corresponda, quienes asumiran la jurisdiccion en el
caso, aplicando las disposiciones y procedimientos especificos reglados en la normativa de la materia.
5 - Sea evidente la disminucion de las condiciones psicofisicas del titular, con relacion a la exigible al serle otorgada,
excepto a los discapacitados debidamente habilitados, debiéndose proceder conforme el Articulo 19° de la Ley, cuyo
texto es el siguiente: SUSPENSION POR INEPTITUD. La autoridad expedidora debe suspender la licencia de
conductor cuando ha comprobado la inadecuacion de la condicién psicofisica actual del titular con la que deberia
tener reglamentariamente.
El ex-titular puede solicitar la renovacién de la licencia, debiendo aprobar los nuevos exdmenes requeridos
6 - El titular se encuentre inhabilitado o suspendido para conducir;
c) De los vehiculos:
1 - Que no cumplan con las exigencias de seguridad reglamentarias, labrando un acta provisional la que, salvo en los
casos de vehiculos afectados al transporte por automotor de pasajeros o carga, presentada dentro de los tres dias
ante la autoridad competente, acreditando haber subsanado la falta, quedara anulada. EI incumplimiento del
procedimiento precedente convertira el acta en definitiva.
La retencion durara el tiempo necesario para labrar el acta excepto si el requisito faltante es tal que pone en peligro
cierto la seguridad del transito o implique inobservancia de las condiciones de ejecucion que para los servicios de
transporte por automotor de pasajeros o de carga establece la autoridad competente.
En tales casos la retencion durard hasta que se repare el defecto o se regularicen las condiciones de ejecucién del
servicio indicado.
2 - Si son conducidos por persona no habilitadas para el tipo de vehiculos que conducen, inhabilitadas, con
habilitacién suspendida o que no cumplan con las edades reglamentarias para cada tipo de vehiculo.
En tal caso, luego de labrar el acta, el vehiculo podréa ser liberado bajo la conduccion de otra persona habilitada,
caso contrario el vehiculo serd removido y remitido a los depdsitos que indique la autoridad de comprobacion
donde sera entregado a quienes acrediten su propiedad o tenencia legitima, previo pago de los gastos que haya
demandado el traslado.
3 - Cuando se comprobare que estuviera o circulare excedido en peso o en sus dimensiones o en infraccion a la
normativa vigente sobre transporte de carga en general o de sustancias peligrosas, ordenando la desafectacién y
verificacion técnica del vehiculo utilizado en la comision de falta.
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4 - Cuando estén prestando un servicio de transporte de pasajeros o de carga, careciendo del permiso, autorizacion,
concesion, habilitacién o inscripcion exigidos o en excesos de los mismos, sin perjuicio de la sancion pertinente, la
autoridad de aplicacién dispondra la paralizacién preventiva del servicio en infraccion, en el tiempo y lugar de
verificacion, ordenard la desafectacion e inspeccion técnica del vehiculo utilizado en la comisién de faltas, siendo
responsables el transportista transgresor respecto de los pasajeros y terceros damnificados.

En caso de constataciones realizadas a vehiculos que se encuentren afectados al servicio publico de transporte
interurbano de pasajeros o al transporte de cargas, la autoridad interviniente dara inmediata participacion a la Direccion de
Transporte de la Provincia o a la Direccién de Vialidad, segun corresponda, quienes asumiran la jurisdiccion en el caso,
aplicando las disposiciones y procedimientos especificos reglados en la normativa de la materia.
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CAPITULO 12.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.

TEMA: OTROS USUARIOS.

1.- CONDUCTORES, PEATONES Y ANIMALES.
1. Los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos, respecto de los peatones, salvo en los casos siguientes:

a) En los pasos para peatones debidamente sefializados, donde deben cederles el paso en todo momento, siempre que no
exista autoridad de control de transito o semaforo que regule el cruce. Se entiende que no se le cede el paso al peaton
cuando se le corta su trayectoria.

b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via y haya peatones cruzandola, aunque no exista paso para
éstos.

¢) Cuando el vehiculo cruce una banquina por el que estén circulando peatones que no dispongan de zona peatonal.

2. En las zonas peatonales, cuando los vehiculos las crucen por los pasos habilitados al efecto, los conductores tienen la
obligacion de dejar pasar a los peatones que circulen por ellas.
3. También deberan ceder el paso:

a) A los peatones que vayan a subir o hayan bajado de un vehiculo de transporte colectivo de personas, en una parada
sefializada como tal, cuando se encuentren entre dicho vehiculo y la zona peatonal o refugio méas préximo.

b) A las tropas en formacion, filas escolares o comitivas organizadas.

4. Los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos, respecto de los animales, salvo en los casos siguientes:

a) En los pasos debidamente sefializadas.

b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via y haya animales cruzandola, aunque no existan pasos para
éstos.

¢) Cuando el vehiculo cruce una banquina por la que estén circulando animales que no dispongan de pasos.

2.- PEATONES.
Los peatones deben transitar:
a) En zona urbana.

I - Unicamente por zonas peatonales que incluye las aceras, paseos y andenes.
2 - En las intersecciones, por la senda peatonal;
3 - Por la calzada, cefiidos al vehiculo, sélo para el ascenso y descenso del mismo.
4- En vias semaforizadas los peatones podran cruzar licitamente la calzada por la senda peatonal o por las esquinas
cuando:

e Tengan a su frente semaforo peatonal con luz verde o blanca habilitante. No deben cruzar con la luz roja o cuando el
semaforo peatonal haya comenzado a emitir la luz de prohibido cruzar en forma intermitente. Si se hubiera iniciado el
cruce de la interseccion, deberd continuarse hasta finalizarlo. El titular de la via debe programar el tiempo de luz
intermitente acorde a la longitud de la interseccion.

Los conductores deben permitir que los peatones finalicen el cruce antes de reiniciar su marcha, aun cuando el seméforo a su
frente esté en verde.
Sélo cuando exista semaforo vehicular y el mismo de paso a los vehiculos que circulan en su misma direccion.
¢ No teniendo la esquina semaforo, el peaton tiene prioridad de paso sobre los vehiculos.
b) En zona rural.
1-Por sendas alejadas de la calzada. Cuando la via no disponga de espacio especialmente reservado para peatones,
transitaran por la banquina en sentido contrario al transito del carril adyacente.
2- Durante la noche portaran elementos que faciliten su deteccion visual, como brazaletes u otros dispositivos luminosos o
retrorreflectivos.
3- El cruce de la calzada se hara en forma perpendicular a la misma, respetando la prioridad de los vehiculos.
4- Est4 prohibida la circulacion de peatones por autopistas.
C) En zonas urbanas y rurales si existen cruces a distinto nivel con senda para peatones, su uso es obligatorio para
atravesar la calzada.
Los preceptos enunciados en a, b, y ¢, se aplican también a quienes empujan o arrastran un coche de nifio o de impedido o
cualquier otro vehiculo sin motor de pequefias dimensiones; los que conducen a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas; los
impedidos que circulan en una silla de ruedas, con o sin motor y a los ciclos propulsados por menores de 10 afios.

3.- PASOS PARA PEATONES Y CRUCE DE CALZADAS.
A) En zonas donde existan pasos para peatones a distinto nivel, los que se dispongan a atravesar la calzada deberan
hacerlo precisamente por los mismos, y cuando los pasos para peatones sean a nivel, se observard ademas las reglas
siguientes:

a) Si el paso dispone de semaforos para peatones, obedeceran sus indicaciones.

b) Si no existiera seméaforo para peatones pero la circulacion de vehiculos estuviera regulada por Agente de control
del transito o semaforo vehicular, no penetraran en la calzada mientras la sefial del Agente o del semaforo permita la
circulacién de vehiculos por ella.

Cuando el seméforo tenga luz verde, habilita el cruce de la interseccion tanto a los vehiculos como a los peatones que circulan
en igual direccién. Por esta razén los conductores que giren con sus vehiculos deben tener en cuenta que el semaforo que
regula la direccion que quieren tomar esta en rojo; y, por lo tanto, no tienen prioridad frente a los peatones.

¢) En los restantes pasos para peatones sefializados mediante la correspondiente senda peatonal y en las esquinas
aungue no exista senda peatonal, la prioridad de cruce es del peatén. En estos casos el peatdn debe tener en cuenta
la distancia y la velocidad de los vehiculos que se aproximen para que el cruce pueda hacerlo con seguridad. A tal
fin valen las siguientes consideraciones:

e Aungue la velocidad maxima permitida en vias urbanas es de 60 km/h, los conductores deben reducirla a 30
km/h en los cruces no regulados por semaforos o agentes, ya sean de bocacalles o de sendas peatonales.
e Para contar con un margen de seguridad, si adoptamos 40 km/h como velocidad de aproximacion de los vehiculos, la
distancia de detencion es de 20 metros con calzada seca y de 30 con calzada humeda. Son pues estas distancias las que
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el peatdn debe tener en cuenta para efectuar el cruce con seguridad. Los conductores deberan detener su marcha ante el
menor indicio de intencién de cruzar la calzada por parte de un peatén.
Es recomendable que los nifios y escolares indiquen su intencién de cruzar extendiendo su brazo con la palma de la mano en
direccion al flujo vehicular.

B) Para atravesar la calzada en vias rurales, donde no existan sendas peatonales, deberan cerciorarse de que pueden
hacerlo sin riesgo ni provocar entorpecimiento alguno al transito vehicular. En este caso el peatén no tiene prioridad en el
cruce.

C) En todos los casos la calzada debe atravesarse en forma perpendicular al eje de ésta, no demorarse ni detenerse en

ella sin necesidad, y no entorpecer el paso a los demas.

4.- ANIMALES.

1. En las vias objeto de esta normativa, s6lo se permite el transito de animales de tiro, cargas o silla, cabezas de ganado
aisladas, en manada o rebafio, por caminos de tierra y fuera de la calzada, siempre que vayan custodiados por el personal
necesario.

2. Estéa prohibido dejar animales sueltos en la zona de camino.

3. Esta prohibido la circulacion de animales por autopistas y autovias.

5.- ADVERTENCIA DE LOS CONDUCTORES.

1. Los conductores estan obligados a advertir al resto de los usuarios de la via acerca de las maniobras que vayan a
efectuar con sus vehiculos.

2. Como norma general, dichas advertencias se haran utilizando la luz indicadora de direccion del vehiculo, o en su defecto,
con el brazo.

3. Excepcionalmente, y con el objeto de prevenir un accidente, pueden emplearse sefiales acusticas, quedando prohibido su
uso inmotivado o exagerado.

4. Los vehiculos de servicios de urgencia publicos o privados y otros vehiculos especiales pueden utilizar otras sefales
Opticas y acusticas en los casos y en las condiciones prescriptas en la Reglamentacion de la Ley de Transito.

5. Para indicar a los vehiculos posteriores la inconveniencia de adelantar, se debe accionar la luz indicadora de direccién
izquierda, ante la cual los mismos se abstendran del sobrepaso.

6. El conductor de un vehiculo cuyas dimensiones impidan la visibilidad de sobrepaso al conductor del vehiculo que circula
detras de él, debe indicarle la posibilidad de adelantarlo mediante la luz indicadora de direccién de la derecha.

6.- CONSIDERACIONES RESPECTO DE LOS DEMAS USUARIOS.
A) ZONA DE INCERTIDUMBRE Y ZONA DE RIESGO.

ZONA DE
INCERTIDUMBRE

ZONA DE RIESGO

Todos los peatones o vehiculos que circulan por las vias publicas estan rodeados de un espacio o zona hacia donde pueden
desplazarse de un modo imprevisto; esto se llama zona de incertidumbre.
Por_ejemplo: Cuando un peatén esta cruzando la calzada, se encuentra rodeado por delante y por detrds de una zona de
incertidumbre, que es peligrosa para el conductor, puesto que el peatdén puede tener una reaccién imprevista tanto hacia
adelante como hacia atras, que debemos prever.
También los vehiculos, sobre todo a escasa velocidad, tienen una zona de incertidumbre tanto detras, puesto que su
conductor puede frenar bruscamente, como lateralmente, ya que pueden cambiar de direccion, o, si estan detenidos, pueden
abrirse sus puertas.
En la parte anterior de los vehiculos existe una zona que se considera peligrosa y se llama “zona de riesgo”; corresponde al
espacio necesario para detener el vehiculo.
Acelerando nuestro vehiculo, esta zona aumenta, y disminuyendo la velocidad, se hace mas pequefia.
El superponer la zona de riesgo de nuestro vehiculo con la zona de incertidumbre del vehiculo que nos precede,
resulta sumamente peligroso. Lo mismo podemos decir de los cruces y adelantamientos, en los que se aproximan las
zonas de riesgo e incertidumbre de los dos vehiculos. De ahi la necesidad de guardar siempre “la distancia de seguridad”,
cuando circulamos detrés de otros vehiculos.
B) VEHICULOS QUE DIFICULTAN LA FLUIDEZ Y LA VISIBILIDAD.
Hay algunos vehiculos como los camiones, 6mnibus, conjuntos formados por tractor y remolque etc. que, por su lentitud, peso o
dimensiones exigen a los demas conductores y usuarios de la via adoptar especiales precauciones porque:

e Ocupan una gran parte de la calzada y dejan un espacio reducido al adelantarlos o cruzarnos con ellos, sobre todo en

las curvas.

e Ocultan mas la via e impiden la visibilidad sobre todo de las sefiales, intersecciones, demas vehiculos etc.
Necesitan mas espacio para maniobrar, por lo que a veces se desplazan antes hacia la izquierda para poder girar a
la derecha.
Necesitan mas tiempo para sus maniobras, especialmente al salir y entrar en inmuebles.
Dificultan y alargan los adelantamientos por su longitud.
Por lo mismo tomaremos estas precauciones:
Prever con antelacién sus intenciones y advertir las propias.
Colaborar con ellos facilitando sus maniobras.
No acercarse demasiado a ellos para que no quede mermado nuestro campo de vision.
Tener especial cuidado al adelantarlos o al cruzarnos con ellos, sobre todo si existe viento lateral, pues podemos advertir
cierta inestabilidad en nuestro vehiculo. Mantener firme el volante, en este caso, y reducir la velocidad.
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Con calzada mojada poner en funcionamiento el limpiaparabrisas antes de adelantarlos o cruzarnos con ellos, si no lo
llevamos ya, pues el barro que proyectan puede impedir la visibilidad.
C) BICICLETAS, CICLOMOTORES Y MOTOCICLETAS.
Las bicicletas, los ciclomotores y las motocicletas son vehiculos:
e Menos estables, puesto que su conductor debe guardar el equilibrio, y est obliga a hacer desvios cuando circula
lentamente, cuando arranca o se detiene e incluso cuando sopla el viento, o quiere esquivar un bache.
e  Mas fragiles: El conductor no esta protegido por una carroceria ni por un parachoques y puede caer facilmente.
e Menos visibles que los demas vehiculos por su reducido volumen, por lo cual ocultan faciimente en los angulos
muertos de nuestros vehiculos.
Tendremos especial cuidado al hacer un giro pues pueden sorprendernos circulando entre nuestro vehiculo y la acera.
Son especialmente peligrosos en la conduccion nocturna, sobre todo si no van debidamente sefializados.

En los adelantamientos que efectlien estos vehiculos o los que se realicen a los mismos habra que dejar u separacién lateral
suficiente para realizarlos con seguridad que debera ser 1,50 metros como minimo.

En las Intersecciones rigen para estos vehiculos las mismas normas de prioridad que para los demas automotores.

En via interurbana tanto las bicicletas como los ciclomotores deben circular por la banquina si existe y es posible. Las bicicletas
y los ciclomotores no deben circular en paralelo.

E) TRABAJADORES Y AGENTES.

Los trabajadores que cumplen tareas sobre la calzada y los funcionarios de aplicacion y comprobacién, deben utilizar
vestimenta que los destaque suficientemente por su color de dia y por su retrorreflectancia de noche. La superficie que abarque
y la distribucién del material retrorreflectivo en la vestimenta debe ser:

a) En el torso: por detras debe abarcar toda la espalda y por delante debe formar la “Cruz de San Andrés”, y
b) en el calzado, estara colocada sobre el talén.

La Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial especificara los colores y caracteristicas de la vestimenta para las fuerzas
de seguridad y policiales, defensa civil, bomberos, servicios de apuntalamiento, explosivos, u otros similares de urgencia,
trabajadores de auxilio mecénico, de la construccion de la via publica, de recepcion de residuos o escombros, personal de
ambulancias, personal de los vehiculos guias y de los de las cargas excepcionales, u otros servicios que se presten en la via
publica.
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CAPITULO 13.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.
TEMA: OCUPACION DE LA VIA POR LOS VEHICULOS.

1.- SENTIDO DE LA CIRCULACION.
1. Como norma general, y muy especialmente en curvas horizontales y verticales de reducida visibilidad, los vehiculos deben
circular en todas las vias por la derecha, y lo méas cerca posible del borde de la calzada; manteniendo la separacion lateral
suficiente para realizar el cruce con total seguridad, con los vehiculos que circulen en sentido contrario.
2. Se prohibe circular en sentido contrario al establecido, sobre los separadores de transito y lineas longitudinales o fuera de
la calzada, salvo en los casos contemplados en la presente Reglamentacion.

2.- UTILIZACION DE LOS CARRILES.
1. El conductor de un automotor o de un vehiculo especial con el peso maximo autorizado, debe circular por la calzada y no
por la banquina, salvo por razones de emergencia; y debe, ademas, atenerse a las reglas siguientes:

a) En las calzadas con doble sentido de circulacion y dos carriles, separados o0 no por marcas viales, circulara por el de su
derecha.

b) En las calzadas con doble sentido de circulacién y tres carriles, separados por marcas longitudinales discontinuas,
circulard también por el de su derecha, pudiendo utilizar el central para adelantar; retornando de inmediato el anterior, y
en ningun caso por el carril situado a la izquierda del central

c) Fuera de zona urbanizada, en las calzadas con méas de un carril reservado para su sentido de marcha, debe circular
normalmente por el situado mas a su derecha, si bien puede utilizar el resto de los de dicho sentido cuando las
circunstancias del transito o de la via lo aconsejen, a condicion de que no entorpezca la marcha de otro vehiculo que le
siga. Ningun conductor debe estorbar la fluidez del transito circulando a menor velocidad que la de operacion de su
carril.

Cuando una de dichas calzadas tenga tres o més carriles en el sentido de su marcha, los conductores de camiones, vehiculos
especiales, y conjuntos de vehiculos deben circular normalmente por el carril situado mas a su derecha, pudiendo utilizar el
carril inmediato a la izquierda del indicado, en las mismas circunstancias y con igual condicion a las citadas en el parrafo
anterior.

d) Se puede circular por carriles intermedios cuando no haya a la derecha otro igualmente disponible.

e) Se debe circular permanentemente en un mismo carril y por el centro de éste, advirtiendo anticipadamente con la luz de
giro, la intencién de cambiar de carril.

f) Esta prohibido pisar y atravesar lineas longitudinales continuas.

g) Esta prohibido circular pisando o montado sobre lineas longitudinales discontinuas, s6lo pueden atravesarse para
cambiar de carril.

h) Cuando se circule por calzadas de zonas urbanas con al menos dos carriles reservados para el mismo sentido,
delimitados por marcas longitudinales, podra utilizar el que mejor convenga a su destino, pero no debera abandonarlo
mas que para prepararse a cambiar de direccién, adelantar, parar o estacionar.

3. Para el computo de carriles, a los efectos de lo dispuesto en el apartado anterior, no se tendra en cuenta los destinados al
transito lento ni los reservados a determinados vehiculos.

3.- UTILIZACION DE LA BANQUINA.

1. El conductor de cualquier vehiculo de traccion animal, ciclo, ciclomotor o vehiculo especial con peso maximo autorizado, en
el caso de que no exista via o parte de la misma que le esté especialmente destinada, circulara por la banquina de su
derecha o, en la circunstancia que se refiere este apartado, por la parte imprescindible de la calzada. Los conductores de
motocicletas, automdviles y camiones, que por razones de emergencia, transiten a velocidad anormalmente reducida,
perturbando con ello gravemente la circulacion, deberan también circular de igual modo.

2. Los camiones y vehiculos especiales facilitardn el adelantamiento en caminos angostos, corriéndose a la banquina
periddicamente.

3. Se prohibe que los vehiculos enumerados en los puntos anteriores circulen en posicion paralela entre si.

4.- SUPUESTOS ESPECIALES DEL SENTIDO DE CIRCULACION.

1. Cuando razones de seguridad o fluidez de la circulacion lo aconsejen, la Autoridad Competente, puede disponer:
a) cambio del sentido de circulacion, y la utilizacion de banquinas o carriles en sentido opuesto al normalmente previsto.
b) la prohibicién total o parcial de acceso a partes de la via, bien con caracter general o para determinados vehiculos o

usuarios,

¢) el cierre de determinadas vias, o la circulacién obligatoria de itinerarios distintos.

2. Para evitar entorpecimiento a la circulacion y garantizar la fluidez de la misma, se podran imponer restricciones o

limitaciones a determinados vehiculos y para vias concretas, que son obligatorias para los usuarios afectados.

5.-REFUGIOS, ISLETAS O DISPOSITIVOS DE GUIA

Cuando en la via existan refugios, isletas o dispositivos de guia, se debe circular por la parte de la calzada que quede a la
derecha de los mismos, en el sentido de la marcha, salvo cuando estén situados en una via de sentido Unico o dentro de la
parte correspondiente a un solo sentido de circulacion, en cuyo caso puede hacerse por cualquiera de los dos lados.

6.- CIRCULACION EN AUTOPISTAS.

1. Esta prohibido circular por las autopistas con vehiculos de traccion animal, ciclos, ciclomotores, y vehiculos
especiales. Se pueden establecer otras limitaciones de circulacién temporales o permanentes, como las reglamentadas
en el punto 4 del presente capitulo.

2. El carril extremo izquierdo debe utilizarse para el desplazamiento a la maxima velocidad admitida por la via y para
maniobras de adelantamiento.

3. No se permite estacionar ni detenerse para ascenso y descenso de pasajeros, ni efectuar carga y descarga de
mercaderias, salvo en las darsenas construidas al efecto.

4. Los vehiculos remolcados por causa de accidente, desperfecto mecanico, etc., deben abandonar la via en la primera
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salida.

7.- INCORPORACION A LA CIRCULACION.

El conductor de un vehiculo parado o detenido en un borde de la carretera, procedente de una via de acceso a la misma, de
sus zonas de servicio o de una propiedad colindante, que pretenda incorporarse a la circulacion, debe cerciorarse previamente
incluso siguiendo las indicaciones de otra persona en caso necesario, de que puede hacerlo sin peligro para los demas
usuarios. Debe ademas, ceder el paso a otros vehiculos y tener en cuenta la posicion, trayectoria y velocidad de éstos; y
advertira su intencion con la luz indicadora de direccion.

2. Cuando, por condiciones de circulacion, el transito se encuentre detenido o en movimiento discontinuo, ningdn
conductor debera obstruir con su vehiculo la maniobra del que pretende incorporarse a la circulacién, para ello debera
dejar libre el espacio necesario para que pueda efectuarse dicha incorporacion.

3. En los casos en que la incorporacién a la circulacién de una via se dé desde otra y, para ello deban usarse carriles de
deceleracién y aceleracion, el conductor deberd comportarse segun la siguiente norma:

a) El carril de deceleracion sera ocupado lo mas préximo posible al comienzo del mismo, en forma completa, a la
velocidad de operacién y habiendo efectuado la advertencia correspondiente con las luces direccionales. Una vez en
él, recién se ejecutara la reduccién de velocidad. Queda prohibido incorporarse a un carril de deceleraciéon por
delante de un vehiculo que ya se encuentre circulando por el mismo.

b) El carril de aceleracion sera abandonado lo mas proximo posible a su finalizacion, advirtiendo la maniobra con las
luces direccionales. Dentro de éste carril se adaptara la velocidad a la del flujo de transito de la via principal, a la
cual se pretende acceder, sin provocar alteraciones de velocidad o trayectoria en los vehiculos que por ella circulan.
De no asegurarse estas condiciones, el conductor del vehiculo que circula por el carril de aceleracion debera
abstenerse de efectuar la maniobra de incorporacion a la via principal; llegando, inclusive, a la detencién absoluta
hasta que las condiciones de circulacién le permitan acceder a la misma. Se prohibe abandonar un carril de
aceleracion antes de que lo efectie el vehiculo precedente.

8.- CONDUCCION DE VEHICULOS EN TRAMO DE INCORPORACION.

Con independencia de la obligacion de los conductores de los vehiculos que se incorporen a la circulacién de cumplir las
prescripciones del articulo anterior, los demas conductores deben facilitar, en la medida de lo posible, dicha maniobra,
especialmente si se trata de un vehiculo de transporte colectivo de personas que pretende incorporarse a la circulacion desde
una parada sefializada.

9.- CAMBIOS DE VIA, CALZADA Y CARRIL

1. El conductor de un vehiculo que pretenda girar a la derecha o a la izquierda para utilizar una via distinta de aquella por la
gue circula, tomar otra calzada de la misma via, o para salir de la misma, debe advertirlo con las luces direccionales y con
suficiente antelacion a los conductores de los vehiculos que circulan detras del suyo, y debe cerciorarse de que la
velocidad y la distancia de los vehiculos que se acerquen en sentido contrario le permiten efectuar la maniobra sin peligro,
absteniéndose de realizarla de no darse estas circunstancias. También debe abstenerse de realizar la maniobra cuando
se trate de un cambio de direccidn a la izquierda y no exista visibilidad suficiente.

2. Toda maniobra de desplazamiento lateral que implique cambio de carril debe llevarse a efecto respetando la prioridad del
gue circule por el carril que se pretende ocupar, se debe advertir previamente con las luces direccionales y con
suficiente antelacion, procediendo a realizar la maniobra después de cerciorarse que la velocidad y ladistancia de los
vehiculos que circulen ocupando ese carril le permiten efectuar la maniobra sin peligro, absteniéndose de realizarla de no
darse estas circunstancias.

10.- CAMBIOS DE SENTIDO.

El conductor de un vehiculo que pretenda invertir el sentido de su marcha debe elegir un lugar adecuado para efectuar la
maniobra, de forma que se intercepte la via el menor tiempo posible, advertir su propdsito con las luces direccionales con la
antelacion suficiente y cerciorarse de que no va a poner en peligro u obstaculizar a otros usuarios de la misma. En caso
contrario debe abstenerse de realizar dicha maniobra y esperar el momento oportuno para realizarla. Cuando su permanencia
en la calzada, mientras espera para efectuar la maniobra de cambio de sentido, impida continuar la marcha de los vehiculos
que circulan detras del suyo, debe salir de la misma por su lado derecho, si fuera posible, hasta que las condiciones de la
circulacion le permitan efectuarlo.

11.- PROHIBICION DE CAMBIO DE SENTIDO.

Se prohibe efectuar el cambio de sentido en toda situacién que impida comprobar las circunstancias o que no se den las
condiciones a que alude el articulo anterior, en los pasos a nivel y en los tramos de via afectados por la sefial "tanel", asi como
en las autopistas y autovias, salvo en los lugares habilitados al efecto y, en general, en todos los tramos de la via en que esté
prohibido el adelantamiento, salvo que el cambio de sentido esté expresamente autorizado.

12.- MARCHA HACIA ATRAS O RETROCESO.

1. Se prohibe circular hacia atras, salvo en los casos en que no sea posible marchar hacia adelante, ni cambiar de direccion o
sentido de marcha, y en las maniobras complementarias de otra que las exija, y siempre con el recorrido minimo
indispensable para efectuarla.

2. La maniobra de retroceso debe efectuarse lentamente, después de haberla advertido con las sefiales preceptivas y de
haberse asegurado, incluso apeandose o siguiendo las indicaciones de otra persona si fuera necesario, de que, por las
circunstancias de visibilidad, espacio y tiempo necesarios para efectuarla, no constituye peligro para los demas usuarios
de la via.

3. Se prohibe la maniobra de marcha atras en autovias y autopistas.

13.-OTRAS PROHIBICIONES EN LA VIA PUBLICA
Estéa prohibido:
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Circular con cubiertas con fallas o sin la profundidad minima admisible de los canales en su banda de rodamiento.

A los conductores de bicicletas, de ciclomotores y motocicletas, circular asidos de otros vehiculos o enfilados
inmediatamente tras otros automotores.

Remolcar automotores, salvo para los vehiculos destinados a tal fin, los demas vehiculos s6lo podran hacerlo en caso de
fuerza mayor utilizando elementos rigidos de acople y con la debida precaucion.

Circular con un tren de vehiculos integrado con mas de un acoplado, salvo lo dispuesto para la maquinaria especial y agricola.
Transportar residuos, escombros, tierra, arena, grava, aserrin, u otra carga a granel polvorienta, sin cubierta protectora.
Trasladar sustancias que difundan olor desagradable, emanaciones nocivas o sean insalubres, en vehiculos o contenedores no
destinados a ese fin.

Las unidades para transporte de animales o sustancias nauseabundas deben ser lavadas en el lugar de descarga y en cada
ocasion, salvo las excepciones establecidas para la zona rural.

Transportar cualquier carga o elemento que perturbe la visibilidad, afecte peligrosamente las condiciones aerodinamicas y las
de estabilidad del vehiculo, oculte luces o indicadores o sobresalga de los limites permitidos.

Efectuar reparaciones en zonas urbanas, salvo arreglos de emergencias, en cualquier tipo de vehiculo.

Estorbar u obstaculizar de cualquier forma la calzada o la banquina y hacer construcciones, instalarse, o realizar venta de
productos en zona de camino.

Circular en vehiculos con bandas de rodamiento metélicas o con grapas, tetones, cadenas, ufias, u otro elemento que dafie la
calzada, salvo sobre el barro, nieve o hielo y también los de traccion animal en caminos de tierra.

Tampoco por éstos firmes de tierra pueden hacerlo los 6mnibus, camiones 0 maquinaria especial, mientras estén enlodados.
En este Ultimo caso, la autoridad local podra permitir la circulacion siempre que asegure la transitabilidad de la via.

Usar la bocina o sefiales acusticas; salvo en caso de peligro o emergencia, asi como tener el vehiculo sirena o bocina no
autorizadas.

Circular con vehiculos que emitan gases, humos, ruidos, radiaciones u otras emanaciones contaminantes del ambiente, que
excedan los limites reglamentarios.

Circular con vehiculos que posean defensas delanteras y/o traseras, enganches sobresalientes, o cualquier otro elemento que,
excediendo los limites de los paragolpes o laterales de la carroceria, pueden ser potencialmente peligrosos para el resto de los
usuarios de la via publica.

Destruir, alterar, sustraer, carteles de sefiales de transito, asi como la colocacién de sefiales no autorizadas por el
responsable de la via

Destruir, o0 alterar las marcas viales de la calzada, e incorporar marcas extrafias a la normativa vigente, o sin la autorizacién
pertinente del titular de la via.

14.- USO ESPECIAL DE LA VIA.
Esta prohibido el uso de la via publica para realizar manifestaciones, mitines, exhibiciones, competencias de velocidad
pedestres, ciclisticas, ecuestres, automovilisticas, sin contar previamente con la autorizacion del Titular de la via.

15.- OBSTACULOS EN LA VIA.

e La detencion de todo vehiculo o la presencia de carga u objetos sobre la calzada o banquina, debido a caso fortuito o
fuerza mayor debe ser advertida a los usuarios de la via publica al menos con la inmediata colocacion de balizas
reglamentarias, segun lo indicado en el Cap. 8 del presente Manual.

e La autoridad presente debe remover el obstaculo sin dilacion, por si sola o con la colaboracién del responsable si lo
hubiera y estuviera en posibilidad de hacerlo. Asimismo, los trabajadores que cumplen tareas sobre la calzada y los
funcionarios de aplicacion y comprobacion, deben utilizar vestimenta que los destaque suficientemente por su color de dia
y por su retrorreflectancia de noche.

La autoridad de aplicacion puede disponer la suspension temporal de la circulacién, cuando situaciones climéticas o de
emergencia lo hagan aconsejable.
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CAPITULO 14.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.

TEMA: LA VELOCIDAD.

1.- LIMITES DE VELOCIDAD.

1. Todo conductor esta obligado a respetar los limites de velocidad establecidos y a tener en cuenta, ademas, sus propias
condiciones fisicas y psiquicas, las caracteristicas del estado de la via, del vehiculo y de su carga, las condiciones
meteorolégicas, ambientales y de circulacion y, en general, cuantas circunstancias concurran en cada momento, a fin de
adecuar la velocidad de su vehiculo a las mismas, de manera que siempre pueda detenerlo dentro de los limites de su
campo de visién y ante cualquier obstaculo que pueda presentarse.

2. La velocidad maxima y minima autorizadas para la circulacion de vehiculos a motor se fijan reglamentariamente, con
caracter general, para los conductores, los vehiculos y las vias objeto de la Ley de Transito su Reglamentacion, de
acuerdo con sus propias caracteristicas. Los lugares con prohibiciones u obligaciones especificas de velocidad, son
sefializados con caracter permanente o temporal, en su caso. En defecto de sefializaciéon especifica, se cumple la
genérica establecida para cada via.

3. Se establece también reglamentariamente un limite maximo, con caracter general, para la velocidad autorizada en las vias
urbanas y en zona urbanizada. Este limite podra ser rebajado en travesias especialmente peligrosas, previa autorizacion
del titular de la via.

4. Las velocidades méaximas fijadas para las vias rapidas y rutas convencionales que no discurran por suelo urbano sélo
pueden ser rebasadas en 20 Km./h., por automdviles y motocicletas, cuando adelanten a otros vehiculos que circulen a
velocidad inferior a aquéllas.

5. Se puede circular por debajo de los limites minimos de velocidad en los casos de transportes especiales o cuando las
circunstancias del transito impidan el mantenimiento de una velocidad superior a la minima sin riesgo para la circulacion.

6. Estd prohibido disminuir arbitraria y bruscamente la velocidad, realizar movimientos zigzagueantes o maniobras
caprichosas e intempestivas.

2.- DISTANCIAS Y VELOCIDAD EXIGIBLE.

1. Salvo en caso de inminente peligro, todo conductor, para reducir considerablemente la velocidad de su vehiculo, debera
cerciorarse que puede hacerlo sin riesgo para otros conductores y esta obligado a advertirlo previamente y a realizarlo de
forma que no produzca riesgo de colision con los vehiculos que circulan detras del suyo.

2. Todo conductor de un vehiculo que circule detras de otro debe dejar entre ambos un espacio libre que le permita
detenerse, en caso de frenado brusco, sin colisionar con él, teniendo en cuenta especialmente la velocidad y las
condiciones de adherencia y frenado.

3. Ademas de lo dispuesto en el apartado anterior, la separacion que debe guardar todo conductor de vehiculo que circule
detras de otro sin advertir su propésito de adelantamiento, debe ser tal, que permita al que a su vez le sigue, adelantarlo
con seguridad. Los camiones con o sin acoplados, los dmnibus, los vehiculos especiales y los trenes o conjuntos de
vehiculos, deben guardar a estos efectos, una separaciéon minima de 100 metros.

4. Lo dispuesto en el apartado anterior no es de aplicacion:

a) En zona urbana.

b) Donde estuviere prohibido el adelantamiento.

¢) Donde hubiere méas de un carril destinado a la circulacién en su mismo sentido.
d) Cuando la circulacion estuviere tan saturada que no permita el adelantamiento.

5. Se prohibe entablar competiciones de velocidad en las vias publicas o de uso publico, salvo que, con caracter

excepcional, se hubieran acotado para ello por el titular de la via.
3.- VELOCIDAD MAXIMA.
Los limites méaximos de velocidad, al no existir sefializacién en contrario son:
1. En zona urbana:
a) En calles: 40 Km./h;
b) En avenidas: 60 Km./h;
¢) En vias con semaforizacién coordinada y sélo para motocicletas y automaviles: la velocidad de coordinacién de los
seméaforos.

2. En zona rural (rutas convencionales):

a) Para motocicletas, automdviles y camionetas: 110 Km./h.

b) Para 6mnibus y casas rodantes motorizadas: 90 Km./h;

¢) Para camiones y automotores con casa rodante acoplada: 80 Km./h;
d) Para transporte de sustancias peligrosas: 80 Km / h.

3. En autopistas y autovias los mismos del apartado 2 salvo para motocicletas y automoviles que puede llegar hasta 130
Km./h. y los del punto b) que tienen el maximo de 100 Km./h;

4. Limites maximos especiales:

a) En las intersecciones urbanas sin semaforos, ni sefiales de prioridad; la velocidad precautoria, nunca sera
superior a 30 Km./h;

b) En los pasos a nivel sin barrera ni semaforos; la velocidad precautoria no sera superior a 20 Km./h, y el cruce se
efectuara después de asegurarse el conductor que no se acerca un tren;

¢) En proximidad de establecimientos escolares, deportivos y de gran afluencia de personas la velocidad precautoria
no sera mayor a 20 Km./h, durante su funcionamiento;

d). En rutas que atraviesen zonas urbanas (travesias), la velocidad precautoria no sera mayor a 60 km./h.

4.- LIMITES MINIMOS DE VELOCIDAD.
Se deben respetar los siguientes limites minimos de velocidad:
1. En zonas urbanas, autopistas y autovias: la mitad del maximo de velocidad fijado para cada tipo de via.
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2. En rutas convencionales: 50 Km./h., salvo los vehiculos especiales que sélo puedan circular autorizados por el titular de
la via.
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CAPITULO 15.-

NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.
TEMA: PRIORIDAD DE PASO.

1.- DEFINICIONES.

1. Prioridad de paso: es el derecho legal que le asiste a un usuario sobre otro en las intersecciones, carriles, pasos
peatonales y demas partes de la via.

2. Jerarguizacion vial: Desde el punto de vista del transito, es la asignacién de las prioridades de paso o de acceso de una
via sobre otra, a partir de la funcién principal de cada una de ellas, o de acuerdo a sus tipologias (caracteristicas
técnicas).

2.- NORMAS GENERALES DE PRIORIDAD.

1. En las intersecciones, la preferencia de paso se verifica siempre ateniéndose a la sefializacion que la regule.

2. En defecto de sefal que regule la preferencia de paso, el conductor esta obligado a cederle el paso a los vehiculos que se
aproximen por su derecha, salvo en los siguientes supuestos:

a) Tienen derecho de preferencia de paso los vehiculos que circulen por una via pavimentada frente a los procedentes
de otra sin pavimentar.

b) Los vehiculos que circulen por rieles tienen derecho de prioridad de paso sobre los demas usuarios.

¢) En las rotondas, los que se hallen dentro de la via circular tienen preferencia de paso sobre los que pretenden
acceder a aquéllas y los que salen de la misma sobre los que siguen dentro de ella.

3.-TRAMOS ESTRECHOS Y DE GRAN PENDIENTE

1. En los tramos de la via en los que por su estrechez sea imposible o muy dificil el paso coincidente de dos vehiculos que
circulen en sentido contrario, donde no haya sefializacién expresa al efecto, tiene derecho de preferencia de paso el que
hubiere entrado primero a ese tramo. En caso de duda, porque se da la circunstancia de la llegada simultanea de ambos
vehiculo al inicio del tramo, tiene la preferencia el vehiculo con mayores dificultades de maniobra.

2. En los tramos de gran pendiente, en los que se den las circunstancias de estrechez sefialadas en el punto anterior, la
preferencia de paso la tiene el vehiculo que circule en sentido ascendente, salvo si el tramo estuviese provisto de
apartaderos, en cuyo caso, el vehiculo ascendente que hubiese accedido a un apartadero debe ceder momentaneamente
su prioridad hasta que se despeje el segmento de via siguiente. En caso de duda, se estara a lo dispuesto en el inciso
anterior.

4.- VIAS SEMAFORIZADAS.
Ante las luces basicas del semaforo regulador de intersecciones vehiculo-peatonales:
a) Los vehiculos deben:

1.- Con luz verde a su frente, avanzar.

2.- Con luz roja, detenerse antes de la linea marcada a tal efecto o de la senda peatonal, evitando luego cualquier
movimiento.

3.- Con luz amarilla, detenerse si se estima que no se alcanzara a transponer la interseccion antes de la roja.

4.- Con luz intermitente amarilla dispuesta para un sélo sentido de circulacién, permite avanzar pero sin prioridad.
Dispuesta para dos o mas sentidos de circulacion, permite avanzar de acuerdo a las prioridades de paso establecidas
por la sefializacion vertical, la horizontal o la prioridad de la derecha, en ese orden.

5.- En el paso a nivel, el comienzo del descenso de la barrera equivale al significado de la luz amarilla del seméforo.

6.- La velocidad maxima permitida es la sefializada por la asociacién coordinada de luces verdes sobre la misma via;

7.- No debe iniciarse el cruce hasta que la luz verde se encienda.

8.- En vias de doble mano y semaforo no se debe girar a la izquierda cuando haya sefial que lo prohiba.

b) Los peatones podran cruzar licitamente la calzada por la senda peatonal o por las esquinas cuando:

1.-Tengan a su frente semaforo peatonal con luz verde o blanca habilitante. No deben cruzar con la luz roja o cuando el
semaforo peatonal haya comenzado a emitir la luz de prohibido cruzar en forma intermitente. Si se hubiera iniciado el
cruce de la interseccion, debera continuarse hasta finalizarlo. El titular de la via debe programar el tiempo de luz
intermitente acorde a la longitud de la interseccion.

Los conductores deben permitir que los peatones finalicen el cruce antes de reiniciar su marcha, ain cuando el semaforo
a su frente esté en verde.

2.- S6lo cuando exista semaforo vehicular y el mismo de paso a los vehiculos que circulan en su misma direccion.

3.- No teniendo la esquina semaforo, el peaton tiene prioridad de paso sobre los vehiculos.

5.- CONDUCTORES, PEATONES Y ANIMALES.
1. Los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos, respecto de los peatones, salvo en los casos siguientes:

a) En los pasos para peatones debidamente sefializados, donde deben cederles el paso en todo momento, siempre que
no exista autoridad de control de transito o semaforo que regule el cruce. Se entiende que no se le cede el paso al
peatdn cuando se le corta su trayectoria.

b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via y haya peatones cruzandola, aunque no exista paso para
éstos.

¢) Cuando el vehiculo cruce una banquina por el que estén circulando peatones que no dispongan de zona peatonal.

2. En las zonas peatonales, cuando los vehiculos las crucen por los pasos habilitados al efecto, los conductores tienen la
obligacién de dejar pasar a los peatones que circulen por ellas.
3. También deberan ceder el paso:

a) A los peatones que vayan a subir o hayan bajado de un vehiculo de transporte colectivo de personas, en una
parada sefializada como tal, cuando se encuentren entre dicho vehiculo y la zona peatonal o refugio mas
proximo.

b) A las tropas en formacion, filas escolares o comitivas organizadas.

4. Los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos, respecto de los animales, salvo en los casos
siguientes:

a) En los pasos debidamente sefializadas.
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b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via y haya animales cruzandola, aunque no existan

pasos para éstos.

c¢) Cuando el vehiculo cruce una banquina por la que estén circulando animales que no dispongan de pasos.

6.- CESION DE PASO E INTERSECCIONES.

1. El conductor de un vehiculo que haya de ceder el paso (por carecer de prioridad) a otro no debe iniciar o continuar su
marcha o su maniobra, ni reemprenderla, hasta haberse asegurado que ello no fuerza al conductor del vehiculo que tiene
la prioridad, a modificar bruscamente la trayectoria o la velocidad del mismo; y debe exhibir con suficiente antelacion, su
actitud de que efectivamente va a cederlo, manifestada por su modo de circular y especialmente con la reduccion

paulatina de su velocidad.

2. Aun cuando goce de prioridad de paso, ningln conductor debe penetrar con su vehiculo en una interseccidon o en un paso
para peatones si la situacién de la circulacion es tal que, previsiblemente, pueda quedar detenido de forma que impida u
obstruya la circulacion transversal.

3. Todo conductor que tenga detenido su vehiculo en una interseccién regulada por seméaforo y la situacion del mismo
constituya obstaculo para la circulacion, debera salir de aquélla sin esperar a que el semaforo permita la circulacion en la
direccién que se propone tomar, siempre que al hacerlo no entorpezca la marcha de los deméas usuarios que avancen en

el sentido permitido.

7.- DONDE Y CUANDO SE DEBE CEDER EL PASO.

El paso se debe ceder en todo lugar donde se carezca de prioridad; y, s6lo se puede ceder el paso cuando, cuando se llega
un instante antes de quien tiene la prioridad; ya que, si se llega después, no se tendria a quien ceder el paso. Es por esta razon
que en una colisién, la presuncién de culpabilidad recae sobre quien viol6 la prioridad de paso, independientemente de quien

embistio.

8.- VEHICULOS EN SERVICIOS DE URGENCIA.

1. Son vehiculos en servicios de urgencias los policiales, los de bomberos y las ambulancias. Estos, ya sean publicos o
privados, tendran prioridad de paso sobre los demas vehiculos y otros usuarios de la via, cuando se hallen en servicio de
tal caracter. Podran circular por encima de los limites de velocidad establecidos y estaran exentos de cumplir otras

normas o sefiales.

2. Sin embargo, la conduccién de estos vehiculos no debe poner en riesgo a terceros ni ocasionar un mal mayor que

aguel que intenten resolver.

3. Estos vehiculos deben contar con una habilitacion especial.
4. Para que sean considerados en servicio deberan tener sus dispositivos luminosos y acusticos encendidos. Esta
prohibido a estos vehiculos circular con los dispositivos de emergencia accionados, cuando no estén en servicio de

tal caracter.

5. Los demas usuarios de la via tienen la obligacién de tomar todas las medidas a su alcance para facilitar el avance de esos

vehiculos en tales circunstancias.

6. Los demas vehiculos tienen prohibido seguir a los vehiculos en servicio de urgencia.

9.- CONGESTIONAMIENTO.

En las intersecciones, carriles de incorporacion, accesos desde otras vias, estrechamientos de calzadas, disminucién de carriles,
y toda otra situacion similar donde se produzca congestionamiento, con marcha lenta y/o discontinua de los vehiculos, no rige la
prioridad de paso establecida en la presente reglamentacion, sino que el paso o acceso corresponde a un vehiculo por vez
proveniente de los carriles en conflicto. El conductor inmerso en esta situacion debe ceder el paso a un vehiculo e
inmediatamente encolumnarse detrds del mismo o cruzar la interseccion, segun el caso.
Cuando el congestionamiento se da en un cruce de calzadas, donde ambas posean doble sentido de circulacion, los vehiculos
cruzaran uno por vez siguiendo la secuencia antihoraria para todos los sentidos.

10.- EJEMPLOS DE PRIORIDAD DE PASO EN INTERSECCIONES.

1° pasa el ROJO, 2° pasa el
AZUL, 3° pasa el AMARILLO.

1° el AMARILLO al centro, 2°
pasa el AZUL, 3° pasa ROJO, 4°
sigue el AMARILLO

1° pasa el ROJO, 2° pasa el
AZUL, 3° pasa el AMARILLO y el
VERDE.

1° pasa el ROJO, 2° pasa el
AZUL, 3° pasa el AMARILLO.
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1° pasa el AMARILLO, 2° pasa el
ROJO que gira, 3° pasa el
AZUL.

1° pasa el AZUL, 2° pasa el
ROJO que gira, 3° pasa el
AMARILLO.

1° pasa el ROJO, 2° pasan el
AZUL y el AMARILLO.

1° pasa el AZUL, 2° pasa el
AMARILLO y 3° pasa el ROJO.

1° pasa el AZUL y después pasa
el ROJO.

1° pasa el AMARILLO y después
pasa el AZUL.

1° pasa el VERDE y después
pasa el ROJO.

1° pasa el VERDE y después
pasa el ROJO.
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CAPITULO 16.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.

TEMA: ADELANTAMIENTO.

1.- SENTIDO DE ADELANTAMIENTO

1. En todas las vias, como norma general, el adelantamiento debe efectuarse por la izquierda del vehiculo que se pretenda
adelantar.

2. Por excepcion, y si existe espacio suficiente para ello, el adelantamiento se puede efectuar por la derecha, adoptandose
méaximas precauciones, cuando el conductor del vehiculo al que se pretenda adelantar esté indicando claramente su
proposito de cambiar de direccién a la izquierda o parar en ese lado. También esta permitido el adelantamiento por la
derecha, en las vias con circulacion en ambos sentidos, a los tranvias que marchen por la zona central. En zona urbana,
en las calzadas que tengan, por lo menos, dos carriles de circulacion en el mismo sentido de marcha, se permite el
adelantamiento por la derecha a condicién de que el conductor del vehiculo que lo efectle se cerciore previamente de que
puede hacerlo sin peligro para los demas usuarios y sefialice la maniobra si implica desplazamiento lateral.

2.-NORMAS GENERALES DEL ADELANTAMIENTO

1. Antes de iniciar un adelantamiento que requiera desplazamiento lateral, el conductor que se proponga adelantar debe
advertirlo con suficiente antelacion con las luces direccionales y comprobar que en el carril que pretende utilizar para el
adelantamiento, existe espacio libre suficiente para que la maniobra no ponga en peligro ni entorpezca a quienes
circulen en sentido contrario, teniendo en cuenta la velocidad propia y la de los demas usuarios afectados. En caso
contrario debe abstenerse de efectuarla.

2. Ningin conductor debe adelantar a varios vehiculos, si no tiene la total seguridad de que, al presentarse otro en sentido
contrario, puede desviarse hacia el lado derecho sin producir perjuicios o poner en situacion de peligro a alguno de los
vehiculos adelantados.

3. También debe cerciorarse de que el conductor del vehiculo que le antecede en el mismo carril no ha indicado su
proposito de desplazarse hacia el mismo lado, en cuyo caso debe respetar la preferencia que le asiste al vehiculo que
le precede. No obstante, si después de un tiempo prudencial, el conductor del citado vehiculo no ejerciera su derecho
prioritario, se puede iniciar la maniobra de adelantamiento del mismo, advirtiéndoselo previamente con sefial acustica u
Optica.

4. Se prohibe, en todo caso, adelantar a los vehiculos que ya estén adelantando a otro, si para efectuar dicha maniobra, ha
de invadir la parte de la calzada reservada a la circulacion de sentido contrario.

5. Asimismo, debe asegurarse de que no se ha iniciado la maniobra de adelantar a su vehiculo por parte de ningun
conductor que le siga por el mismo carril y de que dispone de espacio suficiente para reintegrarse a su mano cuando
termine el adelantamiento.

3.- EJECUCION DEL ADELANTAMIENTO.

1. Durante la ejecucion del adelantamiento, el conductor que lo efectlie debe llevar su vehiculo a una velocidad notoriamente
superior a la del que pretende adelantar y dejar entre ambos una separacion lateral suficiente para realizarlo con
seguridad.

Si después de iniciar la maniobra de adelantamiento, advirtiera que se producen circunstancias que puedan hacer dificil la
finalizacién del mismo sin provocar riesgos, debe reducir rapidamente su marcha y regresar de nuevo a su mano,
advirtiéndolo a los que le siguen con las luces direccionales.

3. El conductor del vehiculo que ha efectuado el adelantamiento debe reintegrarse a su carril tan pronto como le sea posible
y de modo gradual, sin obligar a otros usuarios a modificar su trayectoria o velocidad y advirtiéndolo a través de las
sefiales preceptivas mediante las luces direccionales.

4. Cuando se adelante, fuera de zona urbana, a peatones, animales o a vehiculos de dos ruedas o de traccion animal, la
separacion lateral que debe dejar el conductor que se proponga adelantar sera de 1,50 m. como minimo.

5. Cuando el adelantamiento se efectlie a cualquier otro vehiculo distinto de los aludidos en el punto anterior, o tenga lugar
en zona urbana, el conductor del vehiculo que ha de adelantar, debe dejar un margen lateral de seguridad proporcional a
la velocidad y al ancho y caracteristicas de la calzada.

6. El conductor de un vehiculo de dos ruedas que pretenda adelantar fuera de zona urbana a otro cualquiera, lo hara de
forma que entre aquél y las partes mas salientes del vehiculo que adelanta quede un espacio no inferior a 1,50 m.

4.- VEHICULO ADELANTADO.

1. El conductor que advierta que otro que le sigue tiene el propoésito de adelantar a su vehiculo, esta obligado a cefiirse al
borde derecho de la calzada, salvo en el supuesto de cambio de direccién a la izquierda o de parada en ese mismo lado,
en cuyo caso debe cefiirse a la izquierda todo lo posible, pero sin interferir la marcha de los vehiculos que puedan
circular en sentido contrario.

2. Se prohibe al conductor del vehiculo que va a ser adelantado aumentar la velocidad o efectuar maniobras que
impidan o dificulten el adelantamiento. También esta obligado a disminuir la velocidad de su vehiculo cuando, una vez
iniciada la maniobra de adelantamiento, se produzca alguna situacion que entrafie peligro para su propio vehiculo, para el
vehiculo que la esta efectuando, para los que circulan en sentido contrario, o para cualquier otro usuario de la via.

5.- PROHIBICIONES DE ADELANTAMIENTO.
Est4 prohibido adelantar:
1. En donde exista sefial vertical, marca vial, semaforos cuadrados de carril, conos u otros dispositivos que expresamente lo
prohiban.
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2. En las curvas y cambios de rasante de visibilidad reducida, y, en general, en todo lugar o circunstancia en que la
visibilidad disponible no sea suficiente para poder efectuar la maniobra o desistir de ella una vez iniciada, a no ser que los
dos sentidos de circulacion estén claramente delimitados y la maniobra pueda efectuarse sin invadir la zona reservada al

sentido contrario.
3. Enlos pasos para peatones sefializados como tales, y en los pasos a nivel y en sus proximidades.
En las intersecciones y en sus proximidades, salvo cuando:
a) Se trate de una rotonda de circulacion giratoria.
b) El adelantamiento deba efectuarse por la derecha, segun lo previsto en el presente capitulo.
c) La calzada en que se realice goce de prioridad en la interseccion y haya sefial expresa que lo indique.
d) El adelantamiento se realice a vehiculos de dos ruedas.

6.- SUPUESTOS ESPECIALES DE ADELANTAMIENTO)

1.

Cuando en un tramo de via en el que esté prohibido el adelantamiento se encuentre inmovilizado un vehiculo que, en

todo o en parte, ocupe la calzada en el carril del sentido de la marcha y salvo los casos en que tal inmovilizacion responda

a necesidades del transito, se le puede rebasar, aunque para ello haya que ocupar parte del carril izquierdo de la calzada,

después de haberse cerciorado de que se puede realizar la maniobra sin peligro, que no se interrumpe el transito de los

gue circulan en sentido contrario, ni se viola la prioridad que tienen los que transitan por el carril al cual no puede

accederse en circulacion normal.

En las calzadas que tengan por lo menos dos carriles reservados a la circulacion en el sentido de su marcha, el conductor

gue vaya a efectuar un nuevo adelantamiento puede permanecer en el carril que haya utilizado para el anterior, a

condicién de cerciorarse que puede hacerlo sin molestia indebida para los conductores de vehiculos que circulen detras

del suyo mas velozmente.

No se considera adelantamiento:

a)Cuando en calzadas con varios carriles, los vehiculos de un carril avanzan mas rapidamente que los del otro, en el
momento que la densidad de la circulacion es tal, que los vehiculos ocupan todo el ancho de la calzada, y sélo pueden
circular a una velocidad que depende de la del que le precede en su fila.

En esta situacion ningln conductor debe cambiar de fila para adelantar ni para efectuar cualquier otra maniobra que no
sea prepararse para girar a la derecha o a la izquierda, salir de la calzada, o tomar determinada direccion.

b) En todo tramo de carretera que existan carriles de aceleracién, deceleracion, y carriles o partes de la via destinadas
exclusivamente al transito de determinados vehiculos, tampoco se considerara adelantamiento el hecho de que se
avance mas rapidamente por aquellos que por los hormales de circulacion, o viceversa.
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CAPITULO 17.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.
TEMA: PARADA Y ESTACIONAMIENTO.

1.- NORMAS GENERALES DE PARADAS Y ESTACIONAMIENTO.

1. La parada o el estacionamiento de un vehiculo en vias interurbanas debe efectuarse siempre fuera de la calzada, en el
lado derecho de la misma y dejando libre la parte transitable de la banquina.
2. Cuando en vias urbanas tenga que realizarse en la calzada o en la banquina, se debe colocar el vehiculo lo méas cerca
posible de su borde derecho, salvo en las vias de Unico sentido, en las que se puede situar también en el lado izquierdo.
3. La parada y el estacionamiento deben efectuarse de tal manera que el vehiculo no obstaculice la circulacion ni constituya
un riesgo para el resto de los usuarios de la via, cuidando especialmente el emplazamiento del mismo y evitando que
pueda ponerse en movimiento en ausencia del conductor.
4. Elrégimen de parada y estacionamiento en vias urbanas responde a los siguientes preceptos:
a) Prohibido el estacionamiento frente a la puerta de hospitales, escuelas y otros servicios publicos, salvo a los vehiculos
relacionados con la funcion del establecimiento.
b) Prohibido el estacionamiento en las puertas de garajes en uso y de accesos a zonas de estacionamientos.
¢) El maximo de dias que un vehiculo puede permanecer estacionado, es de siete dias, pasado el cual se considerara que
el mismo esta abandonado.
d) Permitido, s6lo en forma expresa, mediante sefializacion, el estacionamiento en la parte externa de la acera cuando su
ancho lo permita.
5. En calles urbanas, la maniobra para estacionar debe sefializarse mediante la luz indicadora de direccion correspondiente
al lado en que vaya a efectuarse aquella. El conductor del vehiculo posterior debe detener su marcha y permitir que

se efectle el estacionamiento y recién después de ello reiniciar la circulacion.

2.- PROHIBICIONES DE PARADAS Y ESTACIONAMIENTOS.

1. Estéa prohibido parar y estacionar:
a) En las curvas y cambios de rasante de visibilidad reducida, en sus proximidades y en los tlineles.
b) En pasos a nivel, pasos para ciclistas y pasos para peatones.
¢) En carriles o partes de la via reservados exclusivamente para la circulacion o para el servicio de determinados usuarios.
d) En las intersecciones y en sus proximidades.
€) Sobre los rieles de tranvias o tan cerca de ellos que entorpezca su circulacién.
f) En los lugares donde se impide la visibilidad de las sefiales a los usuarios, a quienes estas afecten u obliguen a hacer
maniobras.
g) En autovias o autopistas, salvo en las zonas habilitadas al efecto.

2. Est4 prohibido estacionar en doble fila.
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APITULO 18.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.

TEMA: PASOS A NIVEL Y PUENTES MOVILES.

1.- NORMAS GENERALES SOBRE PASOS A NIVEL Y PUENTES LEVADIZOS O DESPLAZABLES.

1. Todos los conductores deben extremar la prudencia y reducir la velocidad por debajo de la méaxima permitida al
aproximarse a un paso a nivel o a un puente levadizo o desplazable.

2. Los usuarios que al llegar a un paso a nivel, o a un puente levadizo o desplazable, lo encuentren cerrado o con la barrera
0 semibarrera en movimiento, deben detenerse uno detras de otro, en el orden de arribo, y en el carril correspondiente,
hasta que tengan paso libre.

3. El cruce de la via férrea con paso libre debe realizarse sin demora y después de haberse cerciorado de que, por las
circunstancias de la circulacion o por otras causas, no existe riesgo de quedar inmovilizado dentro del paso.

4. Los pasos a nivel y puentes levadizos o desplazables estaran debidamente sefializados por el titular de la via.

2.- BLOQUEO DE PASOS A NIVEL.

Cuando por razones de fuerza mayor quede un vehiculo detenido en un paso a nivel o se produzca la caida de su carga dentro
del mismo, el conductor esta obligado a adoptar las medidas adecuadas para el rapido desalojo de los ocupantes del vehiculo,
y para dejar el paso expedito en el menor tiempo posible. Si no lo consiguiese, debe adoptar inmediatamente todas las medidas
a su alcance para que tanto los maquinistas de los vehiculos que circulen por rieles como los conductores del resto de los

vehiculos que se aproximen, sean advertidos de la existencia del peligro con la suficiente antelacion.
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CAPITULO 19.-
NORMAS DE COMPORTAMIENTO VIAL.,
TEMA: UTILIZACION DE LAS L UCES.

1.- DEFINICIONES.

a) Dispositivo reflectante: Elemento colocado en un vehiculo, destinado a sefialar su presencia de noche y en condiciones
de visibilidad normales; y debe ser advertido por el conductor de otro automotor, desde una distancia minima que fijara la
correspondiente reglamentacion de homologacion, cuando le ilumine su luz alta. Este dispositivo, también llamado
catadioptrico, sera de color blanco, si es delantero; amarillo, si es lateral, y rojo si es posterior.

b) Luz alta: La situada en la parte delantera del vehiculo, capaz de alumbrar suficientemente la via de noche y en
condiciones de visibilidad normales, hasta una distancia minima por delante de aquél, acorde con la reglamentacion de
homologacion en vigor. Debe ser de color blanco o amarillo.

¢) Luz baja: La situada en la parte delantera del vehiculo, capaz de alumbrar suficientemente la via de noche y en
condiciones de visibilidad normales, hasta una distancia minima por delante de aquél acorde con la reglamentacion de
homologacion en vigor, sin encandilar ni causar molestias injustificadas a los conductores y demas usuarios de la via.
Debe ser de color blanco o amarillo.

d) Luz de alumbrado interior: Es la destinada a la iluminacion del habitaculo del vehiculo en forma tal que no produzca
encandilamiento ni moleste indebidamente a los demas usuarios de la via. Ser& de color blanco.

e) Luz de emergencia: Consiste en el funcionamiento simultdneo de todas las luces indicadoras de direccion y en forma
intermitente.

f) Luz de estacionamiento: Es la luz de posicién delantera y trasera de un vehiculo, que deberd quedar encendida en zona
rural o interurbana para sefializar la presencia del mismo, cuando permanezca estacionado.

g) Luz de frenado: Es la situada en la parte posterior del vehiculo y destinada a indicar a los usuarios de la via que estan
detrds del mismo, que se esté utilizando el freno de servicio. Debe ser de color rojo y de intensidad considerablemente
superior a la de la luz trasera de posicion.

h) Luz de gélibo: La destinada a sefializar el ancho y altura totales en determinados vehiculos. Sera de un color distinto del
rojo en la parte delantera y roja en la parte posterior.

i) Luz delantera de posicién: Es la situada en la parte delantera del vehiculo, destinada a indicar la presencia y el ancho
del mismo y que, cuando sea la Unica luz encendida en aquella parte delantera, sea visible de noche y en condiciones de
visibilidad normales cuando el vehiculo esté estacionado en zona rural. Esta luz debe ser blanca, autorizandose el color
amarillo Unicamente cuando esté incorporada en luces altas o bajas del mismo color.

j) Luz de retroceso: Es la situada en la parte posterior del vehiculo y destinada a advertir a los demas usuarios de la via
que el vehiculo estd efectuando, o se dispone a efectuar, la maniobra de marcha hacia atrés. Esta luz debe ser de color
blanco y solo debe poder encenderse cuando se accione la marcha hacia atras.

k) Luz de niebla: Es la destinada a aumentar la iluminacién de la via por delante, o a hacer mas visible el vehiculo por
detras, en casos de niebla, nieve, lluvia intensa o nubes de polvo. Debe ser de color blanco o amarillo selectivo si es
delantera y de color rojo si es posterior.

I) Luz de placa de dominio: Es la destinada a iluminar la placa trasera de dominio.

m) Luz de giro o direccional: Es la destinada a advertir a los demdas usuarios de la via, la intencion del conductor de
desplazar su vehiculo lateralmente para un cambio de carril, de girar para el ingreso a otra via diferente, o de abandonar
la calzada para su detencién sobre la banquina. Esta luz debe ser color amarillo, de posicién fija, intermitente mientras se
la active, y visible de dia o de noche.

n) Luz trasera de posicién: Es la situada en la parte posterior del vehiculo, destinada a indicar la presencia y el ancho del
mismo y que sea visible, de noche y en condiciones de visibilidad normales cuando el vehiculo esté estacionado en zona
rural. Debe ser de color rojo no deslumbrante.

2.- USO OBLIGATORIO DE LUCES.

1. Todos los vehiculos que circulen entre la puesta y la salida del sol, o a cualquier hora del dia en los tineles y demas
tramos de via afectados por la sefial "tunel", deben llevar encendida y totalmente limpia la luz que corresponda, de
acuerdo con lo que se establece a continuacion:

a) La Luz baja, las luces de posicion, y la luz de chapa de dominio, son de uso obligatorio y deben permanecer
encendidas simultdneamente

b) Luz alta: Se usa en lugar de la luz baja, cuando sea necesaria por razones de visibilidad, cumpliendo las condiciones
de simultaneidad del punto anterior, estando prohibido su uso en zonas urbanas y cuando, en zona rural, haya
vehiculos circulando en sentido contrario, 0 se transiic ucirds de otro.

2. También, deberan llevar encendido, durante el resto del dia, las luces bajas:

a) Las motocicletas que circulen por cualquier tipo de via en zonas interurbanas.
b) Todos los vehiculos que circulen por un carril reversible, o en sentido contrario al que normalmente se utiliza en la
calzada donde se encuentre situado.

3. También es obligatorio utilizar el alumbrado correspondiente al periodo nocturno mas las luces de niebla, cuando existan
condiciones meteoroldgicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad, como en caso de niebla, lluvia
intensa, nevada, nubes de humo o de polvo o cualquier otra circunstancia analoga.

3. - OTRAS LUCES.
Todos los vehiculos deben disponer en condiciones de correcto funcionamiento, incluyendo su limpieza, las siguientes luces,
tanto de dia como de noche y segin lo reglamentariamente establecido:

1. Luz de frenado: Se encendera a sus fines propios.

2. Luzindicadora de direccidén (intermitente): Se encendera para su fin especifico.

3. Luz deretroceso: Se encendera para efectuar la maniobra especifica.

4. Luz de niebla (delantera y trasera): Se encendera en caso de niebla, lluvia intensa, nieve o nubes de polvo.
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5. Luz de emergencia: Se encendera para indicar que el vehiculo se encuentra detenido en zona peligrosa o cuando deba
disminuirse bruscamente la velocidad.
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CAPITULO 20.-

EL VEHICULO.

1.- DEFINICIONES.

a) Automdévil: el automotor para el transporte de personas de hasta ocho plazas (excluido conductor) con cuatro o mas
ruedas, y los de tres ruedas que exceda los mil kilogramos de peso.

b) Bicicleta: vehiculo de dos ruedas que es propulsado por mecanismos con el esfuerzo de quien lo utiliza, pudiendo ser
multiple de hasta cuatro ruedas alineadas.

c) Camiodn: vehiculo automotor para transporte de carga de mas de 3.500 kilogramos de peso total.

d) Camioneta: el automotor para transporte de carga de hasta 3.500 kilogramos de peso total.

e) Carretdn: el vehiculo especial, cuya capacidad de carga, tanto en peso como en dimensiones, supera la de los vehiculos
convencionales; concebido y construido para ser acoplado y remolcado por un automotor.

f) Ciclomotor: una motocicleta de hasta 50 centimetros cubicos de cilindrada y que no puede exceder los 50 kilometros por
hora de velocidad.

g) Eje doble tandem: Agrupamiento de dos ejes consecutivos pertenecientes a un mismo vehiculo y unidos por un
dispositivo que permite repartir el peso entre ambos. La distancia entre los ejes serd mayor a un metro con veinte
centimetros y menor a dos metros con cuarenta centimetros.

h) Eje triple o tridem: Agrupamiento de tres ejes consecutivos de un mismo vehiculo, unidos por un dispositivo que permite
la distribucion del peso entre ellos. La distancia entre los ejes consecutivos debe ser superior a un metro con veinte
centimetros e inferior a dos metros con cuarenta centimetros.

i) Maguinaria agricola automotriz: Vehiculo especial autopropulsado, de dos 0 més ejes, concebido y construido para
efectuar trabajos agricolas.

j) Maguina agricola remolcada: Vehiculo especial concebido y construido para efectuar trabajos agricolas y que para
trasladarse y maniobrar, debe ser arrastrado por un tractor, o automotor. Se excluyen de esta definicion los aperos
agricolas, entendiéndose por tales los utiles o instrumentos agricolas, sin motor, concebidos y construidos para efectuar
trabajos de preparacion del terreno o laboreo que, ademas, no se consideran vehiculos a los efectos de la Ley de
Transito.

k) Magquinaria especial: Todo artefacto esencialmente construido para otros fines y capaz de transitar. Vehiculo,
autopropulsado o remolcado, concebido y construido para realizar obras o servicios determinados y que, por sus
caracteristicas, estd exceptuado de cumplir alguna de las condiciones técnicas exigidas en la Ley de Transito y su
Reglamentacién asi como la maquinaria agricola y sus remolques.

I) Motocicleta: Vehiculo de dos ruedas con motor a traccion propia de méas de 50 centimetros cubicos de cilindrada y que
puede desarrollar velocidades superiores a 50 kilbmetros por hora; ademas, los de tres ruedas con sidecar, entendiendo
como tal el habitaculo adosado lateralmente a la motocicleta.

m) Omnibus: Vehiculo automotor para transporte de pasajeros de capacidad mayor de ocho personas y el conductor;

n) Omnibus articulado: Automotor concebido y construido para el transporte de pasajeros, con capacidad para mas de
nueve plazas, incluido el conductor, compuesto por dos secciones rigidas unidas por otra articulada que las comunica. Se
incluye en este término el trolebus articulado.

0) Peso maximo autorizado-(PMA): Es el mayor peso en carga con que se permite la circulacién normal de un vehiculo.

p) Peso por eje: Es el que gravita sobre el suelo, transmitido por la totalidad de las ruedas acopladas a ese eje.

gq) Remolgue: Vehiculo concebido y construido para circular arrastrado por un vehiculo de motor.

r) Remolque agricola: Vehiculo de transporte construido y destinado para ser arrastrado por un tractor, 0 maquina agricola
automotriz.

s) Remolque liviano: Es aquel cuyo peso méximo autorizado no exceda de 750 Kilogramos.

t) Semirremolque: Remolque construido para ser acoplado a un automotor de tal manera que repose parcialmente sobre
éste y que una parte sustancial de su peso y de su carga sean soportado por dicho automotor.

u) Tara: Peso del vehiculo, con su equipo fijo autorizado, sin personal de servicio, pasajeros ni carga y con su dotacion de
agua, combustible, lubricante, repuestos, herramientas y accesorios reglamentarios.

v) Tractor agricola: Vehiculo especial autopropulsado, de dos o mas ejes, concebido y construido para arrastrar maquinaria
o vehiculos agricolas.

w) Tractor vy maguinaria para obras o servicios: Vehiculo especial concebido y construido para su utilizacién en obras o
para realizar servicios determinados, tales como tractores no agricolas, pintabandas, excavadoras, motoniveladoras,
cargadoras, vibradoras, apisonadoras, extractores de barro y quitanieves.

x) Tranvia: Vehiculo que marcha por rieles instalados en la via.

y) Trolebus: Vehiculo concebido y construido para el transporte de pasajeros, de capacidad mayor de ocho personas y el
conductor; conectado a una linea eléctrica aérea y que no circula por rieles.

z) Vehiculo automotor: todo vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor y traccién propia.

2.- POSICION CONFORTABLE Y SEGURA PARA LA CONDUCCION.
A) REGLAJE DEL ASIENTO Y RESPALDO.

Antes de poner el motor en marcha para disponernos a conducir, debemos acomodarnos confortablemente en el asiento.
Tendremos la espalda bien apoyada sobre el respaldo del asiento, que lo colocaremos ligeramente inclinado hacia atras.
Accionando una palanca que suele ir colocada debajo del asiento, podemos guiar la distancia del asiento con relacion al
volante.
Para que la distancia sea la adecuada:

e Los brazos estaran ligeramente flexionados sobre el volante.
La mano derecha podra llegar a actuar sobre la palanca del cambio de velocidad en su punto mas lejano, sin que tengan
gue desplazarse los hombros del respaldo.
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e Las piernas quedaran semiflexionadas de forma que los pies puedan actuar sobre los pedales pisando a
fondo sin que el cuerpo tenga que desplazarse.

e Utilizaremos calzado liviano y flexible, de suela no demasiado rigida, que nos permita actuar sobre los pedales, de modo
gue podamos percibir y controlar suficientemente la presién sobre mismos.

e Son desaconsejables tanto los zapatos gruesos, corno los de tacos altos.

e Tampoco debemos conducir descalzos al menos en el pie derecho.

e La altura del asiento debe ser tal que nos permita ver la carretera por encima del volante. Sies preciso, colocaremos un
almohadén como suplemento.

B) REGLAJE DE LOS ESPEJOS RETROVISORES.

Los espejos retrovisores son necesarios para ver lo que sucede a nuestra espalda.

Como norma general los espejos retrovisores seran tres, uno interior y dos colocados en el exterior uno en el lado derecho
y otro, en el Izquierdo del vehiculo, que permitan al conductor ver la circulacidon por detras en una distancia minima de 50
metros en recta y llano.

En las motocicletas de dos o tres ruedas desprovistas de cabina y en los ciclomotores, sera suficiente un solo retrovisor
colocado al lado Izquierdo.

Una vez regulado el asiento y su respaldo, procederemos a regular el espejo retrovisor interior de forma que veamos el
mayor campo posible a través de la luneta trasera. Para ello:

e Sentados en la posicién de conducciéon normal tomaremos el espejo por los bordes para evitar ensuciarlo con los dedos, y
lo orientaremos hasta obtener la mejor vision posible a través de la ventanilla trasera, de forma que se pueda ver por lo
menos los tres y si es posible los cuatro lados de la misma.

e Para regular el espejo exterior izquierdo actuaremos sobre el mismo o sobre su mando, segun los modelos, hasta
poder ver, sin desviar la cabeza de la posiciéon normal, la calzada y un poco el costado Izquierdo de nuestro vehiculo.

e Para regular el exterior derecho pediremos la ayuda de otra persona que lo mueva hasta que veamos también la
calzada y un poco del costado derecho del propio vehiculo. Si la regulacion es eléctrica, nosotros mismos podremos
efectuarla accionando sobre el mando.

e Si durante la noche nos encandila la luz de otro vehiculo, actuaremos sobre el dispositivo de antiencandilamiento, que
suele llevar el mismo espejo interior, 0 desviaremos un poco la cabeza mientras dure esta situacion.

C) FORMA DE AGARRAR EL VOLANTE.
Agarraremos el volante con ambas manos, con firmeza pero ni sujetdndolo con una fuerte contraccién, ni tan suave que se
nos escape de los dedos.
Las manos deberan colocarse hacia la mitad superior del volante, no en la parte totalmente superior.
Considerando el volante corno la esfera de un reloj, se admite tradicionalmente que la mejor posicion de las manos al
volante es la que corresponde a la colocacion de las diez y diez.

e Nunca apartaremos las dos manos del volante a la vez, ni las cruzaremos sobre el mismo.

e Cuando debamos actuar sobre alglin mando con una mano, sujetaremos fuertemente el volante con la otra, sin hacer

variaciones peligrosas.

Si la direccion tiene retroceso automatico para volver a su posicion normal, después de tomar una curva, deberemos cuidar
este retroceso sujetando el volante lo necesario para que no gire loco y podamos perder el control de la direccién.

C) VESTIMENTA ACONSEJADA.

e No debemos llevar prendas muy ajustadas, pues oprimen y no facilitan una conduccion comoda y relajada.

e Tampoco debemos conducir con abrigos, o prendas similares de invierno, pues dificultan los movimientos.

¢ Nos abrocharemos el cinturén de seguridad, cuyo uso es obligatorio tanto en vias interurbanas como urbanas. Invita-

remos a los pasajeros para que también se lo abrochen.

Para el conductor de motocicletas el vestuario es fundamental, porque su cuerpo estd expuesto a las condiciones
climatolégicas y ambientales.
Es conveniente, especialmente en Invierno, utilizar un traje de cuero o similar y una prenda impermeable, asi como
guantes y botas, a ser posible de cafia alta, para protegerse del agua y del frio.
Si la motocicleta estd autorizada para transportar a otra persona, son validas también las anteriores recomendaciones
para el pasajero, quien, por otra parte, debe ir montado a caballo por razones de estabilidad y seguridad.

E) CLIMATIZACION DEL HABITACULO.

Para sentirnos a gusto y cémodos, es necesario que no haya dentro del vehiculo ni mucho frio ni mucho calor.

Para lograr este estado y una adecuada ventilacion, procuraremos abrir un poco la ventanilla, o bien accionar el ventilador,
que, segun el modelo de vehiculo, proyecta el aire del exterior o el aire acondicionado, siendo este Ultimo el que favorece a
la conduccion en dias de calor.

En tiempo frio, podremos poner la calefaccién, pero vigilaremos que no sea en exceso, puesto que podria provocar
amodorramiento y somnolencia.

3.- DISPOSICIONES DE SEGURIDAD.

A) PUERTAS.

Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehiculo, abrirlas antes de su completa inmovilizacion y abrirlas o apearse del mismo
sin haberse asegurado previamente de que ello no implica peligro o entorpecimiento para otros usuarios.

B) APAGADO DE MOTOR.
Aun cuando el conductor no abandone su puesto, debe parar el motor siempre que el vehiculo se encuentre detenido en el
interior de un tanel o en lugar cerrado y durante la carga de combustible.

C) CINTURON, CASCO Y RESTANTES ELEMENTOS DE SEGURIDAD.
1. Los conductores y ocupantes de automotores estan obligados a utilizar el cinturon de seguridad.
2. El conductor y acompafante de motocicletas y ciclomotores, el casco y demas elementos de proteccion.

86



3. La Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial fijara también las excepciones a la norma del nimero 1, de
acuerdo con las recomendaciones internacionales en la materia y atendiendo a las especiales condiciones de los
conductores minusvalidos.

D) LA VISIBILIDAD.
Para una conduccién con garantias de seguridad es necesario que el vehiculo esté construido y mantenido de tal forma que
el campo de vision del conductor hacia adelante, hacia la derecha, hacia la izquierda y hacia atrds sea suficiente. Al
conductor y en todo caso al propietario del vehiculo incumbe la obligacién de mantenerlo en las debidas condiciones tanto
parala seguridad propia como para la de los demas usuarios.
Una buena visibilidad desde el interior se obtiene con:

e Los elementos transparentes del vehiculo. Esta prohibido adherir laminas a los parabrisas y cristales laterales, ya que

impiden la visibilidad diafana del conductor.
e Los espejos retrovisores.
e Los dispositivos de alumbrado y sefalizacién.

E) EL PARABRISAS Y LAS LUNETAS.

Se llama parabrisas el cristal situado en la parte delantera de nuestro vehiculo. Ademas de protegernos de los agentes
atmosféricos, nos permite la vision para una conduccion segura.

El parabrisas esta formado de modo que, al romperse por el impacto de una piedra u otro objeto, se desmenuce en trozos
pequefios que no dafien al conductor y ocupantes. Si conduciendo tenemos la mala suerte de que se nos rompa, y nos
guedamos sin visibilidad, daremos un golpe fuerte con el pufio para hacer un hueco y poder ver mientras solucionamos la
averia. Existen también otros parabrisas con varias capas de seguridad que se agrietan pero no saltan en pedazos.

Para tratar de evitar, en lo posible, esta situacion de rotura, circularemos mas despacio, y a mas distancia de seguridad con
el vehiculo que nos preceda, siempre que podamos prever la posibilidad de este accidente.

Ademas del parabrisas, nuestro vehiculo dispone de cristales laterales en las puertas y ventanillas, y de una luneta trasera.
Antes de sentarnos al volante, tendremos en cuenta que haya una perfecta visibilidad a través de todos ellos, y sobre todo a
través de la luneta trasera, por la que hemos de ver con el espejo retrovisor interior.

Si en invierno se hiela o se empafia, procuraremos accionar el mando de luneta térmica de nuestro vehiculo, si tiene este
dispositivo, o en todo caso procuraremos limpiarla con una bayeta tanto interior como exteriormente.

F) EL LIMPIAPARABRISAS Y EL LAVAPARABRISAS.

Para que el parabrisas pueda estar siempre en éptimas condiciones de limpieza y por lo tanto de visibilidad, todo parabrisas
debe estar provisto de un limpiaparabrisas eficaz, que se actia desde dentro, pulsando un interruptor.

El limpiaparabrisas dispone de una velocidad Intermitente y otras mas rapidas.

Debemos utilizar la més lenta posible sin apartar nunca, al accionar cualquier mando, la vista de la calzada.

Nunca debe utilizarse cuando el parabrisas esta seco, para no rayarlo con las posibles arenillas depositadas en el mismo,
pues un cristal rayado aumenta el encandilamiento durante la noche o bajo los efectos del sol.

Las escobillas han de estar en buen estado y limpias. Cuando el barrido del parabrisas sea incorrecto deben sustituirse.
Para evitar el rayado del parabrisas, cuando esté sucio, se utiliza el lavaparabrisas.

Consiste el lavaparabrisas en un dispositivo en el cual un pequefio motor eléctrico, que se pone en funcionamiento al actuar
sobre el mando respectivo, lanza, desde un depdsito, un chorro de agua que, a través de unos tubos, sale hacia el parabrisas.
A veces los orificios de salida del agua no estan bien orientados hacia el cristal o se han obturado y no sale agua. En ambos
casos es necesario actuar sobre ellos, siguiendo las indicaciones del Manual de Instrucciones para orientarlos bien o
desobturarlos respectivamente. Un alfiler u objeto similar puede ser un buen remedio. El nivel del depdsito del agua, a la
gue se le puede afiadir algun detergente neutro, debe ser vigilado con frecuencia, no sea que, cuando mas la necesitemos, se
haya terminado.

En invierno es conveniente afiadir un poco de anticongelante para evitar que el agua se hiele sobre el parabrisas o en el
mismo deposito.

Algunos vehiculos llevan también limpialuneta y lavaluneta posterior.

Estos dispositivos, aunque no son obligatorios, son muy convenientes sobre todo en determinados modelos de vehiculos,
gue tienden a acumular suciedad en la parte posterior.

Otros vehiculos llevan también limpiafaros y lavafaros. No son obligatorios, pero pueden resultar interesantes en zonas
donde es frecuente la lluvia intermitente que motiva un barrillo pegajoso en la calzada.

G) DISPOSITIVOS ANTIHIELO Y ANTIVAHO.

Muchos automoviles suelen estar dotados de unos dispositivos antihielo y antivaho, que sirven para eliminar las finas capas
de escarcha que en invierno se forman en la parte exterior de los cristales, o del vaho con que se empafan en su interior,
dificultando la visibilidad.

Para eliminar tanto la escarcha como el vaho es necesario poner en funcionamiento la calefaccion, orientando el chorro de
aire caliente hacia el parabrisas y las ventanillas laterales.

La luneta trasera va provista de un dispositivo antihielo y antivaho que consiste en unos finos filamentos eléctricos que se
calientan al actuar sobre el mando respectivo, quedando eliminado asi tanto el vaho interior como la posible escarcha externa.
Es lo que se llama “luneta térmica”.

H) EL PARASOL.
El parasol es una especie de pantalla o visera abatible hacia abajo y también hacia el lado izquierdo, para protegernos de
los rayos del sol, cuando nos molesten.

Va situado en la parte delantera, superior interna del techo del vehiculo.
La plaza del ocupante delantero lleva también parasol, que podremos utilizar en el caso de que los rayos de sol penetren por ese

1) LA ADHERENCIA.

El peso de nuestro vehiculo descansa en el suelo a través de cuatro puntos de apoyo que son los neumaticos de las ruedas.
La superficie de la banda de rodadura del neumatico que apoya en el suelo no es mayor que la plantilla de un zapato.
Esta superficie del neumatico se agarra a la superficie de la calzada y este fendmeno es lo que se llama adherencia.
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Si la adherencia no es buena, la rueda no se agarra suficientemente a la calzada y el vehiculo patina y no puede ser
controlado.
La calidad de la adherencia depende, pues, de las dos superficies en contacto: los neumaticos y la calzada.

J) LOS NEUMATICOS.

La rueda es el conjunto formado por la llanta y el neumatico. La llanta es el casco metalico de la rueda.

El neumatico va montado sobre la llanta y puede llevar dentro una camara de aire (neumaticos con camara) o estar
constituido sin camara, siendo en este Ultimo caso la misma cubierta exterior la que aprisiona el aire sobre la llanta
(neumaticos sin camara). Estos son hoy dia los mas frecuentes.

Unos y otros son buenos con tal que estén correctamente Inflados de acuerdo con las instrucciones del fabricante, no tengan
deformaciones ni cortes y ademés presenten en toda la banda de rodadura unos dibujos cuya misién principal es eliminar
todo lo que se interponga entre las dos superficies en contacto: el neumatico y la calzada.

La presion viene indicada en el Manual de instrucciones que acompafia a cada vehiculo y de nosotros depende el vigilarla
regularmente y sobre todo al iniciar un viaje. Esta operacion debemos hacerla con los neumaticos frios.

La presién adecuada incide sobre la adherencia del vehiculo, sobre el gasto de combustible, y de los mismos neumaticos,
sobre la conservacion del sistema de suspension y en definitiva sobre la propia seguridad.

En general, la presién debera ser mas elevada para un vehiculo muy cargado, o si va a rodar mucho tiempo a alta
velocidad.

Nunca quitaremos aire a los neumaticos si, comprobada su presion en caliente durante el desarrollo de un viaje,
advertimos que la presion se ha elevado.

e Se puede estimar que un neuméatico no tiene garantias de seguridad cuando la profundidad de las hendiduras de la
banda de rodadura, tomada en cuatro puntos del mismo uniformemente repartidos, no es de al menos 1,6 milimetros, en
lugar de los 5 u 8 milimetros que suelen tener en un neumatico nuevo.

e Un desgaste irregular de un neumatico es indicio de un defecto mecanico: ruedas mal balanceadas, o desbalanceadas o
mal estado de la suspensién o de los frenos.

e A la hora de sustituir los neumaticos conviene saber que existen dos tipos principales: Neumaticos de estructura
diagonal y Neumaticos de estructura radial.

e En los neumaticos de estructura diagonal las bandas de lona, que forman el entramado de la carcasa, estan enrolladas

en sentido diagonal, formando diversas capas como una especie de enrejado.

Los neumaticos de estructura radial tienen las bandas de lona enrolladas siguiendo la direccién de los radios, con lo que
sus lados resultan menos gruesos y mas flexibles y elasticos.

Al mismo tiempo varios cinturones superpuestos refuerzan la banda de rodadura. Los de estructura radial son los mas
usuales, puesto que presentan estas ventajas:

Menor calentamiento.

Mejor adherencia y estabilidad.

Mas flexibilidad y confort.

Mayor duracion porque se reduce el desgaste.

Menor consumo de combustible.

De todos modos conviene saber:
Nunca se deben montar en el mismo eje neumaticos de diverso tipo ni de distinto desgaste, y sobre todo no mezclar en
absoluto radiales y diagonales.

e Cuando debamos sustituir un neumatico lo mejor sera comprar otro nuevo idénticas caracteristicas y colocarlo, junto con
el de auxilio, en el mismo eje.
Si queremos cambiar el tipo de neumaticos por otros, lo mejor sera cambia todos (todos diagonales o todos radiales).

e Sipor necesidad hubieran de usarse mezclados los dos tipos, se pondran delante los diagonales y detréas los radiales.

K) PRESION DE LOS NEUMATICOS.
Respecto de la presién de los neuméticos conviene, ademas, saber:

e La vida del neumatico depende en general de la presién de inflado, por lo que nos atendremos siempre a las
recomendaciones del fabricante, inflandolo siempre en frio con la presion indicada para las ruedas delanteras y
traseras que suele ser distinta, sin olvidarnos de la rueda de auxilio, a la que debemos darle la presién mas alta
posible.

e Sila presion es inferior a la recomendada, los neumaticos se calientan en exceso y se gastan mas rapidamente, el
vehiculo pierde estabilidad, se incrementa el consumo y, con pavimento mojado, disminuye la adherencia.

e Silapresion es superior, disminuye la zona de contacto con el pavimento, no se absorben bien las irregularidades
del terreno, el neumatico se desgasta mas por el centro y sufren mas los elementos de suspension.

e Silapresion esta descompensada entre las ruedas, la frenada es irregular y el vehiculo puede irse de un lado a otro y
disminuye la estabilidad y la seguridad.

e La presion del aire se mide con el mandmetro. Podemos utilizar el de una estacion de servicio, recomendandose tener
uno propio de bolsillo.

L) DESGASTE DE LOS NEUMATICOS.
Respecto al desgaste de los neuméticos debemos saber que, aunque por su uso tienen un desgaste normal, éste es
mayor y mas rapido:
e Por el modo de conducir, pues una conduccion agresiva con fuertes arranca das, bruscas aceleraciones con
las consecuentes frenadas y detenciones, propician un prematuro desgaste.
e Porlavelocidad. Un neumético se desgasta dos veces mas a 120 km/h. que a 70 km/h.

e Por el clima, pues el calor desgasta mas que el frio; y, aunque la humedad reduce el desgaste, hace que el neumatico

sea mas sensible a los cortes.
e Por la carga, sobre todo si es superior a la autorizada para ese vehiculo.
e Por las cadenas que se utilizan para la nieve en invierno.
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e Otros factores son: La incorrecta presiéon de inflado, el tipo de calzada, las carreteras en mal estado, las curvas
tomadas a gran velocidad, el mal regulado de los frenos, el mal estado de los amortiguadores, la falta de alineacion
y balanceado de las ruedas, el prolongado contacto con grasa, liquido de frenos u otros disolventes, etc.

M) NATURALEZA Y ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA CALZADA.
Otro factor que interviene en la calidad de la adherencia es la calzada.
La adherencia, de la calzada varia segun los materiales empleados en ella. Un revestimiento alquitranado, duro y rugoso es
mejor para la adherencia que un pavimento adoquinado o una calzada muy pulida.
La adherencia queda reducida casi a la mitad cuando la calzada esta mojada. Es particularmente peligrosa la calzada cuando
en otofio caen las hojas de los arboles sobre la misma. Por una parte facilitan el deslizamiento y por otra dificultan la
visibilidad de las marcas viales de la calzada.
Ante estas situaciones debemos tener siempre presente este principio:

e Cuando la adherencia es reducida, la velocidad debe ser reducida.

N) DERRAPES.

Se entiende por derrape el fendmeno en virtud del cual el vehiculo tiende a deslizarse lateralmente porque las ruedas han
perdido la adherencia.

Intervienen en éste tres factores: a) el conductor, b) el vehiculo y c) el pavimento.

a) El conductor puede ser la causa de un deslizamiento cuando altera bruscamente la velocidad (con un frenazo o una
brusca aceleracién) o la direccidn (con un volantazo) de su vehiculo, el cual pierde la adherencia, sobre todo con calzada
hdmeda, o con los neumaticos desgastados.

b) Los frenos del vehiculo, usados de un modo brusco o incontrolado, 0 mal reglados, son una de las principales causas
del derrape; se pueden bloquear las ruedas. Ademas, al frenar, el peso del vehiculo se va hacia las ruedas delanteras
guedando mas aligeradas las traseras, que perderan su adherencia, y en consecuencia se bloguearan con mayor
facilidad. El vehiculo se ira de cola.

c) Del pavimento ya hemos hablado anteriormente.

am Wy Gy =1

Cuando la parte trasera del vehiculo
derrapa hacia la izquierda: dehe girarse el volante a la izquierda

Para tratar de mantener el vehiculo recto accionaremos suavemente el volante hacia el lado al que se deslizan las ruedas
traseras. Si estamos frenando a fondo, levantaremos el pie del pedal del freno y volveremos a hacerlo suavemente hasta
que el vehiculo siga en linea recta o se detenga. Si derrapan las ruedas delanteras habra que girar el volante hacia el lado
contrario al derrape.
Algo parecido ocurre cuando actuamos bruscamente sobre la direccion, pues una gran parte del peso del vehiculo se
transfiere a la rueda delantera exterior del giro, disminuyendo en las traseras, que pierden la adherencia y empiezan a
deslizarse. Un uso brusco del acelerador, sobre todo en marchas cortas, hace que las ruedas motrices giren patinando sobre
el pavimento y pierdan su adherencia en lugar de impulsar al vehiculo. Si no se levanta el pie, puede producirse un
deslizamiento.

e Sise produce un reventdn, mantendremos la calma, sujetaremos firmemente el volante para mantener la trayectoria

y levantaremos suavemente el pie del acelerador frenando lo menos posible.

Para evitar que, ante un frenazo brusco, las ruedas puedan bloquearse, utilizan hoy dia los fabricantes en los vehiculos el
sistema denominado "A.B.S.". Una especie de cerebro electronico dosifica la presion necesaria enviada a cada rueda
impidiendo que se bloqueen y dejen de rodar. La frenada es uniforme y segura, siguiendo el vehiculo su marcha con una
trayectoria sin desviaciones.

N) CLASES DE FRENOS.
Los diversos sistemas de frenado son tres:
a) El freno de servicio, que sirve para reducir la velocidad del vehiculo y detenerlo, vulgarmente llamado de pie, actda
sobre las cuatro ruedas y funciona asi:
Al pisar el pedal (1), empujamos un piston (2) que se desliza por un tambor cilindrico (3) que contiene un liquido especial.
A través de unas tuberias (4) que estan siempre llenas, este liquido llega a los cilindros receptores (5) de cada freno.
La fuerza ejercida sobre el liquido al pisar el pedal (1) llega a los pistones (6). En los frenos de tambor, estos pistones
separan o abren unas zapatas y las aplican sobre el tambor, que gira solidario con las ruedas.
En los frenos de disco, estos pistones activan una especie de tenazas que atrapan al disco de la rueda y asi lo frenan.

Un depésito (7), que va colocado debajo del capot del motor, mantiene siempre llenas las tuberias. Es conveniente vigilar de vez
en cuando este nivel del liquido de frenos, asi como aproximar y reglar las zapatas si al frenar advertimos que el vehiculo se va a la
derecha o a la izquierda.

Si el nivel del liquido baja, debemos reponerlo, y, si, no obstante, sigue bajando, acudiremos a un taller, pues es posible que exista
alguna fuga en el circuito. Como acabamos de ver, los frenos pueden ser de tambor o de disco, y las caracteristicas de ambos
son éstas:

e Los de tambor se calientan mas, se desgastan mas lentamente, tienen mayor superficie frenante y la frenada es menos
progresivay mas propicia para el bloqueo de las ruedas.

e Los de disco se calientan menos, tienen menos superficie de friccion, la frenada es mas suave y progresiva y con
ellos se logra mas seguridad en el control del vehiculo.
Hoy dia se suelen usar los de disco en las ruedas delanteras y de tambor en las traseras o bien de disco en las cuatro
ruedas, sobre todo si los vehiculos van equipados con el sistema "ABS", del que hablamos anteriormente.
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Los frenos se llaman hidraulicos cuando la presion enviada a las ruedas se hace a través de un liquido, y mecanicos
si se hace a través de varillas o cables.

TAMBOR DsCo

b) El freno de estacionamiento, vulgarmente llamado de mano, que es el que se utiliza para mantener el vehiculo inmovil

en ausencia del conductor, o en el caso de un remolque, cuando éste estd desenganchado. En el freno de mano una
palanca tira de unos cables metdlicos, que oprimen las zapatas contra el tambor blogueando las ruedas de un mismo
eje, normalmente del eje trasero.

c) El freno de emergencia, que es el dispositivo destinado a aminorar la marcha del vehiculo e inmovilizarlo en el caso de

qgue falle el freno de servicio.

El freno de emergencia, en la mayoria de los vehiculos consiste en un doble circuito que lleva el freno de servicio y que

entra en funcionamiento, en caso de averia de éste, con la misma eficacia.

O) EL FRENO MOTOR.

Se llama “Freno motor” al modo de retener el vehiculo a través del mismo motor. Esto se produce cuando levantamos el pie
del acelerador y no entran gases en los cilindros. Esta retencion que se produce es tanto mayor cuanto mas baja sea la
relacion de marchas o velocidades utilizadas.

P) EFICACIA DE LOS FRENOS.

La eficacia de los frenos del vehiculo depende:

De la mayor o menor presion sobre el pedal del mismo freno.

De que esta presion vaya o no asistida por el dispositivo llamado “servofreno”.

Del estado del dibujo de los neumaticos, es decir, de la adherencia de los mismos a la calzada.

Del estado de la calzada. Si esta himeda la adherencia es menor, pudiendo quedar reducida a la mitad o a mas si hay
hielo.

Del peso del vehiculo y su carga. Cuanto mayor sea el peso, mayor sera la energia cinética que se ha de eliminar.

De la velocidad. Cuanto més alta sea ésta, mas energia cinética habra de eliminarse, por lo que habra que frenar con
mas anticipacion.

Del estado de los frenos, por lo que conviene vigilar el nivel del depdsito, las tuberias (si hay pérdidas baja el nivel del
deposito), de las zapatas en los de tambor y pastillas en los de disco, que se van gastando con el uso normal.

Q) UTILIZACION DE LOS FRENOS.
Para que la frenada sea segura y controlada, estando bien regulados los frenos, como norma general procuraremos:

No frenar bruscamente sino suave y progresivamente, teniendo en cuenta que, al frenar, el peso del vehiculo se desliza
hacia adelante, por lo que las ruedas delanteras te adhieren a la calzada mas que las traseras.

Frenar con suficiente antelacion y no de repente o en el dltimo instante.

Acomodar la presion de frenado al estado de pavimento, pues con calzada himeda la presion debe ser mas suave y
progresiva.

No abusar de los frenos, pues una frenada prolongada, por ejemplo en una bajada, puede producir calentamiento
excesivo y pérdida momentanea de eficacia.

Resumiendo:
En una conduccion normal y econdémica se han de utilizar los frenos lo imprescindible, previniendo la reduccién de velocidad a
tiempo, levantando el pie del acelerador y cambiando a una relacién de marchas inferior, si fuera preciso.

Para una detencion normal procuraremos mirar por el retrovisor para no sorprender a los que vengan detras;
sefializaremos la maniobra y, habiendo reducido previamente, segln lo anteriormente dicho, frenaremos suavemente has-
ta que el vehiculo vaya a detenerse. En este Ultimo momento pisamos también el pedal del embrague para que el motor
no se pare.

e Para una detencién de emergencia (v.g. un peligro imprevisto) pisamos enérgicamente sobre el pedal del freno (sin
pisar todavia el pedal del embrague) hasta que las ruedas estén a punto de bloquearse, sin llegar a ello. Si se blo-
guearan, aflojaremos enseguida un poco la presién sobre el pedal para que las ruedas vuelvan a rodar de nuevo y
puedan recobrar la adherencia, repitiendo el proceso presidn-soltar-presion y sujetando firmemente el volante
hasta la detencidn total.

e Para un descenso prolongado como norma general no se debe abusar de los frenos. A veces puede ser suficiente
levantar el pie del acelerador y utilizar el freno con algunas presiones espaciadas. Pero si el vehiculo tiende a
embalarse, se debe reducir a una velocidad inferior hasta conseguir la relacion de marchas cortas que mas
convenga a la inclinacion de la pendiente, utilizando de esta manera al motor como freno.

e Ante un fallo total de frenos procederemos asi: Dejaremos de acelerar, circularemos lo mas arrimado posible al borde
derecho de la calzada o saldremos a la banquina, iremos cambiando sucesivamente a relacion de marchas inferiores para

que el motor sirva de freno, al mismo tiempo que podremos actuar sobre el freno de mano.
e Sielfallo ocurre en un descenso pronunciado y no se consigue detener el vehiculo se debe:
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Dirigir el vehiculo hacia un camino lateral ascendente,

Procurar el roce lateral del vehiculo contra un talud, cuneta, etc.

Cortar el encendido y sujetar firmemente el volante, tomando la precaucion de no girar la llave a la posicion de bloqueo
del volante.

4.- SEGURIDAD DEL VEHICULO.

Los factores que causan el grave problema de los accidentes de transito son tres: El hombre, la via y el vehiculo. Actuando
sobre todos ellos es como se pueden reducir los mismos tanto en nimero como en sus consecuencias.
El vehiculo automovil debe estar dotado de una seguridad activa y otra pasiva.

A) SEGURIDAD ACTIVA.

La seguridad activa es la que debe tener un vehiculo para evitar en lo posible, que se produzca un accidente, como es el
sistema de frenos, el sistema de direccion, el sistema de alumbrado, las luces direccionales, etc. Estos elementos no
actlian si no actta el conductor.

B) SEGURIDAD PASIVA.

La seguridad pasiva es la que debe tener un vehiculo para que una vez iniciado un accidente y durante el mismo, las
posibles lesiones sean las menos posibles, como puede ser la resistencia de la carroceria a los diversos golpes, el
cinturén de seguridad, las bolsas de aire, los apoyacabezas, los asientos, etc.

La diferencia entre seguridad activa y pasiva esta en que la activa requiere una accion previa para que actue (por parte del
conductor), en tanto que la pasiva actia automaticamente.

Para que en caso de accidente los riesgos sean los menos posibles, los vehiculos automéviles, remolques y
semirremolques deben:

Estar fabricados conforme a las normas de homologacién establecidas.

No tener adornos ni otros objetos que presenten aristas vivas o salientes que constituyan peligro.

Tener los asientos anclados de forma resistente y segura que eviten el desplazamiento.

Tener las cerraduras y bisagras de las puertas de forma que impidan la apertura no deseada.

Tanto los cristales del parabrisas como los demas deben ser de seguridad.

El conductor tiene obligacion de mantener todas las exigencias de la fabricacion y no alterarlas.

Entre los principales dispositivos de seguridad pasiva se encuentran:
e Los paragolpes de los que deben estar dotados los automdviles en su parte anterior y posterior para aminorar los efectos
en caso de colisién o alcance.
e Eldispositivo antiempotramiento de que deben disponer en su parte posterior los vehiculos destinados al transporte de
mercancias de mas de 3.500 kilogramos.
e Los guardabarros, incorporados normalmente a la carroceria del vehiculo para evitar las salpicaduras de agua sucia o
barro etc., que perjudican la visibilidad de los conductores que circulen detras.

De los dispositivos de seguridad pasiva que estan en contacto con el cuerpo del conductor y pasajeros conviene
saber que:
a) Los apoyacabezas, que estén situados en la parte superior del respaldo de los asientos, sirven para proteger la cabeza
y vértebras cervicales contra los movimientos hacia atras en caso de colision.
b) El cinturén de seguridad es una banda de tejido muy sélido, extensible pero no elastico para evitar el choque por
retroceso. Consta de una banda lateral y un cinturén bajo. Tiene por finalidad retener y proteger el cuerpo del conductor
y demas ocupantes del vehiculo en caso de colisién, frenada brusca o vuelco, contra la fuerza que, en virtud de la
energia cinética que se ha acumulado por la velocidad, los empuja hacia adelante.

* Cuando, en efecto, se frena de un modo brusco, los pasajeros son impulsados hacia adelante con tanta mayor
fuerza cuanto mayor sea la velocidad y més intensa sea la presién sobre el pedal del freno para eliminar la energia
cinética acumulada.

* Cuando la frenada es normal, aunque sea enérgica, la contraccion de los musculos es suficiente para retener tanto
al conductor como a los pasajeros, que se van dando cuenta de las situaciones del transito.

* Pero cuando la detencién es instantanea por efecto de un choque, actia sobre los ocupantes una fuerza de
inercia acumulada que depende de la velocidad. Si por ejemplo se circula a 60 Km/h., para detener el vehiculo se
necesitan 25 6 35 metros, pero si se produce un choque, el vehiculo se detendra en una distancia muy corta (como
maximo medio metro, que es lo que corresponde a la deformacién de la carroceria) y sin embargo los ocupantes
seguiran desplazandose hacia adelante a la velocidad de 60 Km/h., haciéndolo cada uno con una fuerza 30 veces
mayor que la del propio peso. Tengamos en cuenta que un choque a 60 Km/h. equivale a una caida desde 14
metros de altura y un choque a 110 Km/h. correspondera a una caida desde 40 metros de altura.

¢) La eficacia del cinturén de seguridad esta plenamente demostrada en cualquier desplazamiento, incluso en vias urbanas, pues

en caso de accidente, aunque no lo evite, reduce considerablemente el nimero y la gravedad de las lesiones.

Se estima que, en términos generales, su utilizacion disminuye en mas de un 40 por 100 el numero de muertos y heridos en los
vehiculos accidentados en caso de velocidad elevada, y en un 60 por 1 00 en caso de velocidades mas reducidas.

*

En caso de choque frontal, el cinturén divide por nueve el riesgo de fallecimiento o heridas graves en la cabeza y reduce
una cuarta parte el riesgo dé heridas, fracturas y lesiones, excepto los de cuello y nuca, en los que no actia.

En caso de choque por detras, reduce a la mitad el riesgo de muerte o heridas graves.

En caso de vuelco reduce también considerablemente el riesgo de muerte, pues sujeta a los ocupantes e impide que se
golpeen contra la estructura del vehiculo o salgan despedidos violentamente fuera del mismo.

Para que sea eficaz el cinturdon debera:

e Corresponder a tipos previamente homologados (no sirve cualquiera).

e Estar bien anclado. (Hay que revisar los anclajes de vez en cuando).

e Estar bien regulado y ajustado al cuerpo (ni muy flojo ni muy apretado).

e Estar bien abrochado. (Llevarlo por encima sin abrochar es engafarse a si mismo).
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d) El conductor, que debe velar por la seguridad propia y la de los demas, deberad abrocharse su cinturén e invitar a los
pasajeros a hacer lo mismo antes de iniciar la marcha. Convendra asimismo que cada uno se informe sobre el modo de
desabrocharlo.

e) Es obligatoria la utilizacidon de cinturones de seguridad u otros sistemas de retencion homologados para nifios y bebes,
correctamente abrochados, tanto en la circulacién en vias urbanas como en las interurbanas, segun lo siguiente:

e Por el conductor y los pasajeros de los asientos delanteros, asi como por los pasajeros que ocupen los asientos
traseros:

* De los automoviles.
* De aquellos vehiculos con peso total maximo de 3.500 kilogramos que, conservando las caracteristicas
esenciales de los automoviles, estén dispuestos para el transporte, simultaneo o no, de personas y mercancias.

e Por el conductor y los pasajeros de los asientos delanteros de los vehiculos destinados al transporte de
mercancias, y de los vehiculos destinados al transporte de personas, que tengan, ademas del asiento del
conductor, mas de ocho plazas de asientos.

e Quedan exentos de la obligacion de utilizar el cinturén de seguridad en las circunstancias que se expresan las
siguientes personas:

* Los pasajeros menores de diez afios, que deberan utilizar dispositivos autorizados y homologados en los
asientos delanteros.
* Las mujeres embarazadas cuando dispongan de un certificado médico, en el que conste su situacion o estado de
embarazo y la fecha aproximada de su finalizacion.
* Las personas provistas de un certificado de exencién por razones médicas graves o0 en atencion a su condicién de
disminuido fisico.
El certificado médico correspondiente, debera ser presentado cuando lo requiera cualquier Agente de la autoridad encargado
del control del transito.

5.- EL CASCO.

El casco es el sistema de proteccién para la cabeza y la cara en caso de accidente con ciclomotores y/o motocicletas.

No olvidemos que tanto los conductores como los pasajeros de estos vehiculos, en caso de accidente reciben directamente los
golpes en su cuerpo, sin que haya carroceria alguna que los proteja.

La mision del casco, pues, es evitar las lesiones o reducir la gravedad de las mismas en la cabeza.

La eficacia del casco debidamente homologado segln la legislaciéon vigente esta cientificamente demostrada, pues los
motociclistas que no utilizan casco de seguridad tienen, en caso de accidente, el doble de lesiones en la cabeza y de tres a
nueve veces de lesiones mortales mas que los que lo llevan.

El casco es convencional cuando sélo protege la cabeza y es integral cuando protege la cabeza, la cara y el mentén en caso
de accidente, y también los ojos de los insectos, del viento, del polvo, del frio, etc., en circulacién normal.

Ny,
casco h casco
cohvencional integral

Su utilizacion es obligatoria para los conductores y viajeros de motocicletas de dos ruedas, con o sin sidecar, y los
conductores de ciclomotores, cuando circulen tanto en vias urbanas como en interurbanas.

6.- REVISION TECNICA OBLIGATORIA.

e Todos los vehiculos radicados en la jurisdiccién de la Provincia de Coérdoba deberan tener aprobada la Revisién Técnica
Obligatoria (R.T.0.), también denominada Inspeccion Técnica Vehicular (1.T.V).

e La Revision Técnica Obligatoria (R.T.O.) periddica para las unidades particulares tendra una vigencia efectiva de
veinticuatro (24) meses a partir de la fecha de revisién, cuando la antigliedad del vehiculo no exceda los siete (7) afios
desde su patentamiento inicial. Para los vehiculos de mayor antigliedad tendra una vigencia efectiva de doce (12) meses.

e Las unidades de uso particular cero kil6metro (0 km), que se incorporen al parque automotor, tendran un plazo de gracia
de treinta y seis (36) meses, a partir de su fecha de patentamiento inicial para realizar su primera revision técnica
obligatoria periddica.

e Todos los vehiculos que no sean de uso particular, realizaran la primera revision técnica obligatoria (R.T.O.) en los plazos
que disponga la autoridad competente, que en ninglin caso podra superar los doce meses de la fecha del patentamiento
inicial.

e Los vehiculos afectados al servicio publico interurbano de pasajeros en todas sus modalidades comprendidos en esta
disposicion, deberan ser sometidos a Revision Técnica Obligatoria (R.T.O.) previo a su habilitacién.
La Revision Técnica Obligatoria para todo de vehiculo, debera ser efectuada observando las bases establecidas en el
Manual de Procedimiento para la Revision Técnica de Vehiculos.
La constancia de que el vehiculo ha superado la Revision Técnica Obligatoria o Inspeccion Técnica Vehicular, se
indicara mediante una oblea reconocida por todos los Estados Provinciales. Dicha oblea es la acordada con el resto de
las Provincias en el seno del Consejo Federal de Seguridad Vial. A continuacién se presentan algunas correspondientes
a distintas provincias:
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PROVINCIA DE CORDOBA

9 REPUBLICA ARGENTINA
MINISTERIO DE OBRAS ¥ “é 9

SERVICIOS PUBLICOS
ITY RTO C

Comisién Provincial de E
Transito y Seguridad Vial 850736

PROVINCIA DE SANTA FE

INISTERIO DE OBRAS Y ¥
SERVICIOS PUBLICOS E 4
IT™ RTO ¢

Comisidon Provincial de
Transite y Seguridad Vial

g REPUBLICA ARGENTINA
M

850736

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

MINISTERIO DE OBRAS Y
SERVICIOS PUOBLICOS E 'I 'I
ITVY RTO cC

E

Comisién Provincial de
Transito y Seguridad Vial

p REPUBLICA ARGENTINA

850736

PROVINCIA DE MENDOZA

D REPUBLICA ARGENTINA
MINISTERIO DE OBRAS Y ‘é 2

SERVICIOS PUBLICOS
ITV RTO C

Comision Provincial de

Transito y Seguridad Vial 850736
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CAPITULO 21.-
TRANSPORTE DE CARGAS Y PERSONAS.

1.- CERTIFICADO TECNICO DE CARGA.

Todos los vehiculos de transporte de personas y de cargas (mercancias), deben estar provistos del Certificado técnico de
Cargas, donde debera constar la tara, el peso maximo autorizado, el peso maximo remolcable, el nGmero de plazas y el
peso maximo por eje. Todos estos datos debe conocerlos el conductor para no actuar en contra de la seguridad vial
cargando el vehiculo con mas peso del que el fabricante ha tenido en cuenta al construirlo.

2.- CARGA MAXIMA DE UN VEHICULO.

Con cuanto peso pueda cargarse un vehiculo?. La cantidad se obtiene faciimente haciendo una sencilla operacion
matematica de resta: Si, por ejemplo, en un automdvil el peso maximo autorizado son 1.500 kilos y la tara son 1.000
kilogramos, el peso de la carga admisible son 500 kilogramos, cantidad en la que se incluird el peso del conductor, de las
demaés personas transportadas y del equipaje.

Con todo, debemos tener en cuenta que no es igual la conduccion de un vehiculo con el conductor o un solo acompafiante
gue con el vehiculo cargado al maximo. No pueden ser iguales ni la aceleracidn ni el frenado, lo cual debemos conocer en
orden a la seguridad.

3.- TRANSPORTE PUBLICO URBANO.
En el servicio de transporte urbano regiran las siguientes reglas:

a) El ascenso y descenso de pasajeros se hara en las paradas establecidas;

b) Cuando no haya parada sefialada, el ascenso y descenso se efectuara sobre el costado derecho de la calzada, antes de la
encrucijada;

c) Entre las 22 y 6 horas del dia siguiente y durante tormenta o lluvia, el ascenso y descenso debe hacerse antes de la
encrucijada que el pasajero requiera aunque no coincida con parada establecida. De igual beneficio gozaran
permanentemente las personas con movilidad reducida (embarazadas, discapacitadas, etc.) que ademas tengan
preferencia para el uso de asiento;

d) En toda circunstancia la detencién se hard paralelamente a la acera y junto a ella, de manera tal que permita el
adelantamiento de otros vehiculos por su izquierda y lo impida por su derecha;

e) Queda prohibido en los vehiculos en circulacién, fumar, sacar los brazos o partes del cuerpo fuera de los mismos, o llevar
sus puertas abiertas.

4.- PERSONAS TRANSPORTADAS.
Como norma general, en ningun caso debe sobrepasarse, entre viajeros y equipaje, el peso maximo autorizado para cada
vehiculo. Ademas:

e El nimero de personas transportadas no excedera del nimero de plazas autorizadas que, en vehiculos de servicio
publico y 6mnibus, ira indicado por medio de una placa colocada en su interior.

e El nimero de plazas autorizadas para vehiculos de hasta 3.500 Kg viene dado por el nimero de cinturones de seguridad
homologados que posea. En los automoviles se considera también plaza al espacio central del asiento trasero, aun
cuando no posea cinturdn de seguridad.

A efectos de computo del nimero de personas transportadas se tendra en cuenta lo siguiente:

a) No se contara cada menor de dos afios que vaya al cuidado de un adulto, distinto del conductor, si no ocupa plaza.

b) En los automoviles, cada menor de mas de dos afios y menos de diez se computara como media plaza, sin que el nUmero
méaximo de plazas asi computado pueda exceder del que corresponda al cincuenta por ciento del total, excluida la del
conductor.

¢) En los vehiculos autorizados para transporte escolar y de menores se estara a lo establecido en la legislacion especifica
sobre la materia.

d) Esta prohibido transportar personas en emplazamiento distinto al destinado y acondicionado para ellas en los vehiculos.

e) Los vehiculos autorizados a transportar simultdneamente personas y carga deberan estar provistos de una
proteccion adecuada a la carga que transporten, de manera que no estorbe a los ocupantes ni pueda dafarlos en
caso de ser proyectada.

5.- TRANSPORTE COLECTIVO DE PERSONAS.
A) El conductor debera efectuar las paradas y arrancadas sin sacudidas ni movimientos bruscos, lo méas cerca posible del borde
derecho de la calzada y se abstendra de realizar acto alguno que le pueda distraer durante la marcha; el conductor y, en su
caso, el encargado, tanto durante la marcha como en los ascensos y descensos, velaran por la seguridad de los pasajeros.
El conductor y, en su caso, el encargado de los vehiculos destinados al servicio publico de transporte colectivo de personas
deben facilitar el ascenso y descenso a los invidentes acompafiados de perros especialmente adiestrados como lazarillos,
como asi también a los minusvalidos con sus elementos ortopédicos o sillas de ruedas.
B) En los vehiculos destinados al servicio publico de transporte colectivo de personas se prohibe a los pasajeros:
a) Distraer al conductor durante la marcha del vehiculo.
b) Entrar o salir del vehiculo por lugares distintos a los destinados, respectivamente, a estos fines.
¢) Entrar en el vehiculo cuando se haya hecho la advertencia de que esta completo.
d) Dificultar innecesariamente el paso en los lugares destinados al transito de personas.
e) Llevar materias u objetos peligrosos en condiciones distintas de las establecidas en la normativa especifica sobre la
materia.
f) Desatender las instrucciones que, sobre el servicio, den el conductor o el encargado del vehiculo.
g) Que cualquier persona no autorizada para ello abra las puertas de estos vehiculos o las cierre en las paradas,
entorpeciendo el desplazamiento de los pasajeros.

6.- TRANSPORTE DE ESCOLARES
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En el transporte de escolares o menores de catorce afios, debe extremarse la prudencia en la circulaciéon y cuando su cantidad
lo requiera serdn acompafiados por una persona mayor para su control. No llevaran mas pasajeros que plazas y los mismos
seran tomados y dejados en el lugar mas cercano posible al de sus domicilios y destinos.

Los vehiculos tendran en las condiciones que fije el reglamento sélo asiento fijo, elementos de seguridad y estructurales
necesarios, distintivos y una adecuada salubridad e higiene.

Tendran cinturones de seguridad en los asientos de primera fila.

7.- TRANSPORTES DE CARGA
Los propietarios de vehiculos de carga dedicados al servicio de transporte, sean particulares o empresas, conductores o no,
deben:

a) Estar inscriptos en el Registro de Transporte de Carga correspondiente;

b) Inscribir en sus vehiculos la identificacién y domicilio, la tara, el peso maximo de arrastre (P.M.A.) y el tipo de los mismos,
con las excepciones reglamentarias;

c¢) Proporcionar a sus choferes la pertinente carta de porte en los tipos de viaje y forma que fija la reglamentacion;

d) Proveer la pertinente cédula de acreditacién para tripular cualquiera de sus unidades, en los casos y forma reglamentada;

e) Transportar la carga excepcional e indivisible en vehiculos especiales y con la portacion del permiso otorgado por el ente
vial competente previsto en el Articulo 60°;

f) Transportar el ganado mayor, los liquidos y la carga a granel en vehiculos que cuenten con la compartimentacion
reglamentaria;

g) Colocar los contenedores normalizados en vehiculos adaptados con los dispositivos de sujecion que cumplan las
condiciones de seguridad reglamentaria y la debida sefializacién perimetral con elementos retrorreflectivos;

h) Cuando transporten sustancias peligrosas: estar provistos de los elementos distintivos y de seguridad reglamentarios, ser
conducidos y tripulados por personal con capacitacion especializada en el tipo de carga que llevan y ajustarse en lo
pertinente a las disposiciones de la Ley 24.051. Los Municipios y Comunas determinaran, la modalidad de circulacién en
zonas urbanas, estableciéndose en la reglamentacion para zonas rurales.

8.- EXCESO DE CARGA. PERMISOS

Es responsabilidad del transportista la distribucidon o descarga fuera de la via puablica, y bajo su exclusiva responsabilidad, de la
carga que exceda las dimensiones o peso maximo permitidos.

Cuando una carga excepcional no pueda ser transportada en otra forma o por otro medio, la autoridad jurisdiccional
competente, con intervencién de la responsable de la estructura vial, si juzga aceptable el transito del modo solicitado, otorgara
un permiso especial para exceder las dimensiones maximas permitidas, lo cual no exime de responsabilidad por los dafios que
se causen. El transportista responde por el dafio que ocasione a la via publica como consecuencia de la extralimitacion en el
peso o dimensiones de su vehiculo. También el cargador y todo el que intervenga en la contratacion o prestacion del servicio,
responden solidariamente por multas y datos. El receptor de cargas debe facilitar a la autoridad competente los medios y
constancia que disponga, caso contrario incurre en infraccion.

9.- OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA.

Las operaciones de carga y descarga deberan llevarse a cabo fuera de la via.

Excepcionalmente cuando sea imposible efectuarlas fuera de ésta, deberan realizarse sin ocasionar peligros ni
perturbaciones graves al trnsito de otros usuarios y teniendo en cuenta las siguientes normas:

a) Se respetaran las disposiciones sobre paradas y estacionamientos, y, ademas, en zona urbana las que dicten las
autoridades municipales sobre horas y lugares adecuados.

b) Se efectuarén, en lo posible, por el lado del vehiculo méas proximo al borde de la calzada.

¢) Se llevaran a cabo con medios suficientes para conseguir la maxima celeridad, y procurando evitar ruidos y molestias
innecesarias. Queda prohibido depositar la mercancia en la calzada, banquina y zonas peatonales.

d) Las operaciones de carga y descarga de mercancias molestas, nocivas, insalubres o peligrosas asi como las que
supongan especialidades en su manejo o estiba, se regiran, ademas, por las normas especificas que regulen la materia.
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CAPITULO 22.-
PREPARACION Y DESARROLLO DE UN VIAJE.

1.- PREPARACION Y DESARROLLO DE UN VIAJE.
Para que un viaje, especialmente si es de larga duracion, pueda tener un final feliz, ha de estar programado y debidamente
preparado teniendo en cuenta:

a) El estado del vehiculo,

b) el estado psicoldgico del conductor,

c) la eleccidn del itinerario,

d) lainstalacion y confort de los ocupantes,

e) lainstalacion y colocacion de la carga, y

f) la documentacion del vehiculo, conductor y pasajeros.
A) Del estado del vehiculo depende la seguridad, por lo que se revisara:

e Labateria (nivel de agua y estado y limpieza de los bornes).
Ruedas y neumaticos (estado sin deformaciones ni cortes; rueda de auxilio; presion adecuada en frio; balanceado).
Luces (funcionamiento de todos los sistemas; lamparas; llevar una caja de luces de repuesto; regulado de faros, etc.).
Encendido y carburacion (o inyeccion) (Bujias; puesta a punto; filtro aire).
Frenos (nivel liquido; posibles fugas; recorrido del pedal; tensién del freno de mano).
Engrase (Nivel aceite céarter y caja de cambios; filtro aceite; fecha cambio).
Refrigeracién (Nivel agua; posibles fugas de mangueras; bomba de agua).
Lavaparabrisas y limpiaparabrisas (Nivel agua; orificios salida; estado escobillas).
Distribucion (Regulado de vélvulas y avance en un taller, si fuera necesario).
e Suspension (Estado amortiguadores y resortes).

B) El estado del conductor es fundamental.
Comenzar el viaje descansado y relajado, evitando preocupaciones, comidas copiosas, bebidas alcohdlicas y excitantes en
exceso, y medicamentos contraindicados para una conduccion segura.
C) Eleccion del itinerario a la vista de un mapa, teniendo en cuenta los itinerarios mas seguros, comodos y menos
congestionados, evitando, si es posible, los tramos en obras.
Si el viaje se hace en invierno y hay que pasar algun sector alto de montafia, evitar hacerlo de noche y llevar cadenas para la
nieve.
Evitar las travesias conflictivas y peligrosas y pedir informacion sobre el estado de las carreteras y tramos de montafia a la
Comision Provincial de Transito y Seguridad Vial.
En cuanto a la eleccién de dias, si el viaje coincide en fechas significativas, como vacaciones, fiestas, feriados largos, etc.,
procurar anticipar o retrasar el dia de salida, evitando los dias “punta”.
La hora mas propicia para emprender el viaje es la mafiana, porque se estd mas descansado y el transito suele ser menor.
D) En la instalacion y confort de los ocupantes se atendera a las normas establecidas para el caso, sin que exceda ni el
nimero ni el peso total autorizado. Se tendra en cuenta la utilizacion obligatoria de los cinturones de seguridad.
E) El equipaje y los bultos deben colocarse en el ball y, si no caben todos, pueden llevarse, si alin hay espacio, en el interior
del vehiculo, procurando que quede bien repartido, o en un pequefio remolque.
También puede cargarse en el portaequipajes del vehiculo, debiendo en este caso estar bien sujeto y protegido para evitar su
caida. No olvidemos, sin embargo, que el portaequipajes encarece el consumo de combustible. En todo caso el peso total o
peso en carga (vehiculo, conductor, viajeros, equipajes) no debe exceder del peso maximo autorizado. Cargar el vehiculo en
exceso, ademas de estar prohibido, es peligroso.
F) Los documentos que se deben llevar son: Licencia de conducir, cédula o documento de identificacion y propiedad del
vehiculo y Oblea de inspeccién técnica vehicular (I.T.V.) o Revision Técnica Obligatoria (R.T.O), comprobante de seguro
obligatorio con el Gltimo recibo en vigor. Es conveniente el seguro de ocupantes y de asistencia en viaje.
2.- DESARROLLO DEL VIAJE.
El comportamiento del conductor debe ser en todo momento correcto, sin causar peligros, molestias o perjuicios a los
demas usuarios. Nunca competir, ni discutir o vengarse de otros conductores que han tenido un comportamiento incorrecto.
Tener siempre presente que el Unico lenguaje de la carretera para con los demas son las sefiales con los brazos, las de las
luces o la bocina en caso extremo, pero no los improperios, los malos gestos o actitudes similares.
Estar siempre dispuestos a disculpar y perdonar los posibles errores de otros.

* Respetar en todo momento las normas de circulacion.
Circular normalmente por la derecha.
Respetar los limites de velocidad.
Mantener la distancia de seguridad con los vehiculos.
Respetar la prioridad de paso.
Adelantar solo en caso necesario y cuando sea posible.
Extremar las precauciones circulando en caravana, sobre todo si el pavimento esta mojado.
Evitar los cambios de carril y nunca hacerlo sin mirar a través del espejo retrovisor.
Prestar la maxima atencion a las indicaciones de los Agentes de Control del Transito.
El vehiculo debe ser conducido con suavidad, sin exigir el motor, levantando el pie de vez en cuando del acelerador para que
aquél descanse. Ajustar la velocidad a las circunstancias del transito, de la via y de la sefializacion. Cargar combustible a
tiempo sin esperar a que se agoten las reservas. Si el viaje es de noche, tener en cuenta que algunas estaciones de servicio
pueden estar cerradas.

3.- PARADAS, DESCANSQOS, COMIDAS

Cuando el viaje es largo, la conduccién continuada produce fatiga, que se manifiesta especialmente por el dolor del cuello
caracteristico.

* ¥ ¥ ¥ X X X ¥
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También el exceso de calefaccidn en invierno, el posible humo de cigarrillos y una ventilacién inadecuada pueden provocar
dolor de cabeza.

Para combatir esta situacion es conveniente parar para descansar y estirar las piernas cada 300 kilémetros como maximo, y
siempre que se considere oportuno o necesario.

Las paradas han de hacerse fuera de la calzada y de la banquina.

Se deben evitar las comidas copiosas, procurando, ademas, que sean de facil digestion y suprimiendo en ellas las bebidas
alcoholicas.

En caso de accidente con victimas o si se necesita auxilio sanitario, se deben utilizar los postes de socorro sefializados
(S.0.S.), si existen.

4.- ACCESORIOS, REPUESTOS Y HERRAMIENTAS QUE DEBEN LLEVAR LOS AUTOMOVILES

Los vehiculos automdviles, que agrupamos en cinco tipos o clases, cuando circulen por las vias deben estar dotados de los
accesorios, repuestos y herramientas que se especifican en el cuadro siguiente.

culos cuyo peso no excedade | Omnibusy
Accesorios, Motoci- 3.500 Kg camiones | vehiculos
con
Repuestos, cletas | No destinado| Destinado al peso especiales.
Herramientas al servicio servicio publico | superior a
publico 3.500 Kg
Un juego de lamparas en buen
estado X X X (1)
Herramientas p/ el cam-bio de
lamparas X X X (1)
Una rueda completa de auxilio.
P X X X (2)
Herramientas p/ el cam-bio de
rueda. X X X
Un extintor de incendios.
X X X (3)
Un juego completo de correas
p/motor. X X
Un taco o cufia adecuado al tipo
de vehiculo. X X
Una lampara portatil c/cable de
conexion a la bateria. X X
Un rollo de cinta aisladora.
X X
Un juego de mangueras plel
radiador. X X
Herramientas p/ el cam-bio de
correas, y pequefias X X
reparaciones.
Un triangulo de preaviso de
peligro X (4 X (4 X (4)

(1) Unicamente si es autorizado a circular de noche.

(2) Corresponde una rueda de cada tipo.

(3) Los vehiculos que realicen transporte de mercancias peligrosas deben hallarse dotados de dos extintores de incendios de
dimensiones y eficacia adecuadas en perfecto estado de funcionamiento. También estaran provistos de un extintor, al
menos, los remolques siempre que se dejen desenganchados o cargados.

(4) En estos vehiculos corresponden dos triangulos.

5.- SALIDAS AL EXTRANJERO.
Un mapa del pais o paises que pensamos recorrer y un plano o guia de las ciudades que pretendemos visitar son
fundamentales para nuestros viajes al extranjero.

Ademas sera necesario:

a) EI D.N.I. o Cédula de Identidad si viajamos a los paises limitrofes o el pasaporte en viajes para el resto de paises.

b) Cuando se viaje con menores de edad, y éstos no vayan acompafiados por sus padres, se necesitarda una autorizacion de
los mismos para salir del pais. Cuando los menores viajen con uno sélo de sus padres, se necesitara una autorizacion del
otro padre.

¢) Un permiso Internacional de conducir que expide el Automovil Club Argentino (A.C.A.) para los paises en los que sea
requerido. El mismo A.C.A. puede informamos al respecto.

d) Certificado Internacional de seguro (Que debera proveerlo la Compafiia de Seguros y conveniencia de otros seguros
como asistencia en viaje y ocupantes, etc.).

€) Aungue aun no es obligatorio, podra colocarse la letra "A" de Argentina, en la parte posterior del automévil y remolque.

La letra no puede ir situada sobre la placa de la placa de dominio ni precedida o seguida de otras letras, ni debe estar pintada
sobre un fondo que no sea blanco, ni acompafiada de otros colores, como los de la bandera nacional o cualquiera otra.
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CAPITULO 23.-
LA ViA.

1.- DEFINICIONES.

1. Acera: Espacio adyacente y longitudinal en relacion a la via, elevado o no, destinado al transito de peatones.

2. Apartadero: Ensanchamiento de la calzada destinado a la detencion de vehiculos sin interceptar la circulacion por la
calzada.

3. Areas de Servicio: Son las zonas colindantes con las rutas, disefiadas expresamente para albergar instalaciones y
servicios destinados a la cobertura de las necesidades de la circulacion, pudiendo incluir estaciones de suministro de
combustibles, hoteles, restaurantes, talleres de reparacion y otros servicios analogos, destinados a facilitar la seguridad y
comodidad de los usuarios de la ruta. Debiendo cumplir con las siguientes condiciones sin perjuicio de las que fije el titular
de la via:

e Las areas de servicio tendran acceso directo desde la ruta mediante carriles de aceleracion y deceleracion.

e Todas las instalaciones deben cumplir con la normativa vigente en relacién con su utilizacién por personas afectadas por
minusvalias.

e El estacionamiento y el uso de los bafios deben ser gratuitos.

e No se podran establecer en estas areas instalaciones o servicios que no tengan relacion directa con la ruta o que
puedan generar un transito adicional, estando expresamente prohibidos los locales en que se realicen actividades de
espectaculos o diversion.

e Tampoco podran venderse o suministrarse en los locales o instalaciones de areas de servicios bebidas alcohdlicas. De
autorizarse la venta, la graduacion alcohdlica no podréa ser superior al 5% del volumen.

e EIl area de servicio se comunicara con el exterior Gnicamente a través de la ruta. A estos efectos, en Autopistas,
Autovias y Vias Répidas deben poseer cerramientos en el limite del dominio publico.

4. Autopista: Via que estd especialmente proyectada, construida y sefalizada como tal para la exclusiva circulacion de
automotores, donde esta prohibido estacionar, y so6lo podra pararse en la banquina del lado derecho cuando, por
desperfectos en el vehiculo, el mismo no pueda circular, pudiendo el conductor sélo caminar hasta el teléfono de auxilio, y
que ademas relina las siguientes caracteristicas:

o No tener acceso a la misma, en forma directa, las propiedades colindantes.

e No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia, ni ser cruzada a nivel por senda, via de
comunicacion o servidumbre de paso alguna.

e Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacion, separadas entre si, salvo en puntos singulares o con
caracter temporal, por una franja de terreno no destinada a la circulacién, y en casos excepcionales, por otros medios.

e Poseer Control Total de Accesos, es decir que los ingresos y egresos de la autopista sélo pueden darse a través de los
enlaces o distribuidores de transito. Sélo quedan exceptuados de este requisito las Areas de Servicio.

Tener banquinas pavimentadas a ambos lados de cada calzada.

5. Autovia: Carretera que inicialmente fue realizada como un camino convencional y luego fue conformada segun los

lineamientos que caracterizan a las autopistas, donde esta prohibido estacionar, y so6lo podra pararse en la banquina del

lado derecho cuando, por desperfectos en el vehiculo, el mismo no pueda circular, pudiendo el conductor sélo caminar
hasta el teléfono de auxilio, y que ademas relina las siguientes caracteristicas:

¢ No tener acceso a la misma, en forma directa, las propiedades colindantes.

e No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia, ni ser cruzada a nivel por senda, via de
comunicacioén o servidumbre de paso alguna.

e Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacién, separadas entre si, salvo en puntos singulares o con
caracter temporal, por una franja de terreno no destinada a la circulacion, en casos excepcionales, por otros medios.

e Poseer Control Parcial de Accesos, es decir que los ingresos y egresos de la autovia pueden darse en otros puntos y no
s6lo a través de los enlaces o distribuidores de transito. Dichos ingresos y egresos se efectuaran a través de carriles
especialmente disefiados para tales efectos.

e Tener banquinas pavimentadas a ambos lados de cada calzada.

e Ser de uso exclusivo de automotores si las calzadas de servicios o vias alternativas, aseguran la continuidad del
itinerario para aquellos vehiculos cuya circulacion por la calzada principal se vaya a limitar.

Badén: Es la obra que da paso a las aguas intermitentes por encima de la calzada.

7. Banquina: Es la franja longitudinal afirmada, contigua a la calzada, utilizada para la detencion de automotores, y
en la que se permite la circulacién sélo en circunstancias especiales.

8. Borde de Calzada: Linea imaginaria o real, que separa la calzada del resto de la via.

9. Calzada: Es la zona de la via destinada s6lo a la circulacién de vehiculos; se compone de un cierto nimero de carriles.

10. Cambio de rasante: Es el lugar en que se encuentran dos tramos de la via en sentido longitudinal de distinta inclinacion.

11. Carretera: Via de dominio y uso publico proyectada y construida para la circulacién de automotores.

12. Carril: Banda longitudinal en que puede ser subdividida la calzada, delimitada o no por marcas viales longitudinales,
siempre que tenga el ancho suficiente para permitir la circulacién de una fila de automotores que no sean motocicletas.

13. Carril estrecho: El que mide menos de 3 metros de ancho.

14. Carril de aceleracién: Es el auxiliar de suficiente longitud, para que los vehiculos ajusten su velocidad, con miras al
ingreso a la via principal.

15. Carril de deceleracion: Es el auxiliar de suficiente longitud, para que los vehiculos efectien la disminucion de velocidad
para abandonar la via por la que vienen circulando.

16.Colectora o calzada de servicio: Es la calzada, generalmente paralela a una via principal a la cual no

estd unida. Sirve a las propiedades adyacentes y ademas colecta el transito proveniente de otras vias

para canalizarlos a los puntos de cruce o de acceso a la via principal

o
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17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.
42.
43.
44,
45,

46.

Control de accesos: Es la condicién asignada a una via, respecto a la cual los duefios o usufructuarios
de las propiedades colindantes y otras personas no tienen ningun derecho legal de acceso a o desde la
misma, excepto sdlo en los puntos Unicos y exclusivos fijados por el titular de la via y de la forma que
establezca en funcion de la tipologia de la misma.
Control parcial de accesos: Es el control de accesos en donde todos los ingresos y egresos a la via no sélo se
dan por medio de los enlaces o distribuidores de transito, sino también mediante carriles de aceleracion y
deceleracion que permiten ingresos y egresos en otros puntos de la via. Estos movimientos solo pueden darse
en el sentido de la calzada involucrada.
Control total de accesos: Es el control de accesos en donde todos los ingresos y egresos a la via so6lo se dan, a
través de los enlaces o distribuidores de transito.
Cuneta: Es la franja existente a cada lado de la via, convenientemente emplazada para colectar y conducir las
aguas de lluvia de la zona de camino.
Curva: Es el tramo de via en que ésta cambia de direccion.
Curva de visibilidad reducida: La que no permite ver el ancho total de la calzada en una longitud suficiente.
Darsena: Espacio de la via resguardado de la circulacion, dispuesto para carga y descarga de mercancias, o
ascenso y descenso de pasajeros.
Dispositivos _de guia: Elementos utilizados dentro de la zona de camino para orientar la circulacion en
condiciones desfavorables de visibilidad.
Interseccién: Nudo de la red vial en el que todos los cruces de trayectorias posibles de los vehiculos que lo
utilizan se realizan a nivel.
Isla o isleta: Porcién de la via acondicionada para excluir la circulacion sobre ella y cuya funcion es la de
encausar las corrientes de vehiculos.
Marcas viales: Es la demarcacion horizontal que se realiza sobre la calzada mediante pintura u otro producto
que cumpla igual objetivo.
Mediana: Es la zona longitudinal de la via que separa las calzadas y no esta destinada a la circulacion.
Parada: Es el lugar sefialado para el ascenso y descenso de pasajeros del servicio pertinente;
Paso a nivel: Es el cruce de una via de circulacién con el ferrocarril;
Plataforma o _coromiento: Zona de la carretera dedicada al uso de vehiculos, formada por la calzada y las
banquinas.
Rasante: linea continua que representa al eje de una calle o camino considerados en su inclinacion o paralelismo
respecto del plano horizontal.
Recta: es el segmento de carretera cuyo eje longitudinal se mantiene sin cambio de direccién.
Refugio: Espacio para peatones situado en la calzada y protegido del transito vehicular.
Resalto: Es la franja transversal prominente en la calzada.
Rotonda: Es una interseccion donde confluyen tramos de vias que se comunican entre si a través de un anillo,
en el que se establece una circulacion rotatoria alrededor de una isleta central. Las trayectorias de los vehiculos
no se cruzan, sino que convergen y divergen.
Ruta convencional: Via que no relne los aspectos propios de las autopistas, autovias o vias rapidas, pero que
tiene las siguientes caracteristicas:

Calzada unica de dos carriles, uno por sentido de circulacion (y un carril adicional en algin tramo).

Velocidad de proyecto minima de 80 km/h (100 km/h en terreno llano).

Calzada de 7,00 m y banquinas pavimentadas de 1,50 m como minimo.

Aquellos casos de dudosa clasificacion se asimilaran a este tipo de via.
Senda peatonal: Es el sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones y demas usuarios de la
acera. Si no esta delimitada es la prolongacién longitudinal de ésta. Es la continuacién de la acera en la calzada,
donde los conductores de los vehiculos deben cederles el paso a los peatones en todo momento cuando el cruce
no esté regulado por semaforo o agente de control del transito.
Titular de la via: Es la reparticién vial en el ambito del estado, y la persona fisica o juridica en su caso; duefios
del patrimonio ubicado dentro de la zona de camino, responsables de la planificacion, proyecto, construccion,
conservacion y explotacion de la via.
Tramo de Concentracion de Accidentes (TCA): Es aquel tramo de carretera que presenta un riesgo intrinseco
de accidente significativamente superior a la media, en tramos de caracteristicas semejantes, y en el que, una
actuacion de mejora puede conducir a una reduccion efectiva de la accidentalidad, independientemente de los
efectos aleatorios.
Tramo de gran pendiente: Es aquel que tiene una inclinacién igual o superior al siete por ciento.
Travesia: Es la ruta que discurre por una zona urbana sin perder su continuidad dentro de la misma.
Variante : Es aquel tramo de ruta que evita atravesar una zona urbana, mediante un desvio con control total de
accesos, permitiendo la continuidad de la carretera.
Via estrecha: Es aquella cuya calzada mide menos de 6.5 metros de ancho.
Via iluminada: Es aquella en la que, con vista normal, en la totalidad de su calzada puede leerse la placa de
dominio de un vehiculo a 10 metros de distancia, y se distingue un vehiculo de color oscuro a 50 metros de
distancia.
Via rapida: Via que estd especialmente proyectada, construida y sefializada como tal, para la exclusiva
circulacion de automotores donde esta prohibido estacionar, y sélo podra pararse en la banquina del lado
derecho cuando, por desperfectos en el vehiculo, el mismo no pueda circular, pudiendo el conductor sélo caminar
hasta el teléfono de auxilio, y que ademas relina las siguientes caracteristicas:

Tener calzada Unica para ambos sentidos de circulacion, de 7,00 m de ancho como minimo.
e Tener banquinas pavimentadas de 2,50 m de ancho minimo en ambos lados.

e Poseer un carril adicional en aquellos tramos donde la pendiente y longitud sean superiores al minimo exigido en la

Instrucciones y/o Normas de Trazado.
e Estar previstas para convertirse en autopistas mediante la duplicacién de calzada.
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¢ No tener acceso a la misma, en forma directa, las propiedades colindantes.
e No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia, ni ser cruzada a nivel por senda, via de
comunicacion o servidumbre de paso alguna.
Poseer Control Total de Accesos, es decir que los ingresos y egresos de la autopista solo pueden darse a través de los
enlaces o distribuidores de transito. Sélo quedan exceptuados de este requisito las Areas de Servicio.
47.Zona de camino: Es todo el espacio afectado a la via de circulacion y sus instalaciones anexas, comprendido entre las
propiedades frentistas. Son también las fajas de terreno adquiridas o reservadas por el Estado para la construccién de un
camino y sus obras complementarias; destinadas ademas al mantenimiento, seguridad, servicios auxiliares y ensanches
de las vias.
48. Zona peatonal: Es la parte de la via, elevada o delimitada de otra forma, reservada a la circulacion de peatones.
49.Zona urbana: Es el espacio atravesado por una carretera, donde existen edificios colindantes a ella y en cuya entrada y
salida estén colocadas, respectivamente, las sefiales de entrada a zona urbana y de fin de zona urbana.

2.- PARTES DE UNA AUTOPISTA.

1: Via principal
: Plataforma (Corona-
miento).
: Calzadas.
: Carriles.
: Banguinas.
: Demarcacion
horizontal.

7: Borde de calzada.

8: Mediana.

9: Calzada de servicio.
10: Carril de aceleracién.
11: Carril de deceleracién.

[+ I ] %]

)
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CAPITULO 24.-
LOS ACCIDENTES.

1.- ACCIDENTE. Se considera accidente de transito todo hecho que produzca dafio en personas o cosas como
consecuencia de la circulacion.

2.- OBLIGACIONES. Es obligatorio para participes de un accidente de transito:
a) Detenerse inmediatamente. La detencién debe hacerse en lugar seguro y sin crear nuevos riesgos.
b) Suministrar los datos de su licencia de conductor y del seguro obligatorio a la otra parte y a la autoridad interviniente.
Si los mismos no estuviesen presentes, debe adjuntar tales datos adhiriéndolos eficazmente al vehiculo dafado.
¢) Denunciar el hecho ante cualquier autoridad.
d) Comparecer y declarar ante la autoridad de juzgamiento o de investigacién administrativa cuando sean citados.

e La autoridad administrativa de investigacion debe estar expresamente facultada para esos fines, estableciendo la
causa del accidente y no las responsabilidades.

e En caso de vehiculos equipados con sistemas 0 elementos de control aplicables al registro de las operaciones del
mismo (modulo de registro de operaciones o tacégrafo), se debe comunicar tal circunstancia. La autoridad
interviniente debera secuestrar el soporte con los datos, cuando del accidente resultaren victimas. En las mismas
circunstancias el conductor o acompafiante y en su defecto, otra persona legitimamente interesada, debe entregar
el soporte grabado a dicha autoridad.

En los restantes casos, el interesado puede entregar a la autoridad que intervenga o ante la que haga la denuncia, el
referido soporte a efectos de preservarlo como prueba, bajo recibo detallado.

e La autoridad receptora de la denuncia, exposicién o acta de choque debera remitir de inmediato el acta al Registro
Provincial de Licencias de Conductores, Infracciones y Accidentes de Transito.

e La autoridad receptora de la denuncia, exposicion o acta de choque es la Policia de la Provincia de Cérdoba.

e El formulario siniestral correspondiente formara parte del sumario penal, debiendo constar en éste la remision de la
copia pertinente al Registro Provincial de Licencias de Conductores, Infracciones y Accidentes de Transito.

e) Someternos, si los Agentes de la Autoridad lo indican, a las pruebas de impregnacion alcohélica.
f) Deberemos dar cuenta a nuestra Compafiia de Seguros cuanto antes dentro del plazo reglamentario.

3.- EL DELITO DE OMISION DE SOCORRO.
A) Los usuarios de las vias que:
a) sevean Implicados en un accidente,
b) lo presencien o
c) tengan conocimiento de él, estan obligados a:
e Auxiliar o solicitar auxilio para atender a las victimas si las hubiere,
e Prestar su colaboracion para evitar mayores peligros o dafios,
Restablecer, en la medida de lo posible, la seguridad de la circulacion.
B) El que no se detiene ante un accidente, esté o no implicado en él, para prestar ayuda a las victimas, comete un
delito, siendo éste méas grave si en el accidente esta implicado el que omitié la ayuda o auxilio.
Conviene tener en cuenta que la obligacion de detenermos ante la presencia de un accidente de circulacion en el que
nosotros no hemos tenido parte, sino que sencillamente nos hemos encontrado con él, solamente nos urge si hay
victimas a las que socorrer, pues si solamente hay dafios materiales y nosotros no hemos sido parte en el accidente,
no tenemos obligaciéon de detenernos.

4.- INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA. Los accidentes de transito seran estudiados y analizados a los fines
estadisticos y para establecer su causalidad y obtener conclusiones que permitan aconsejar medidas para su prevencion.
Los datos son de caracter reservado. Para su obtencion se emplea los siguientes mecanismos:

a) En todos los accidentes no comprendidos en los incisos siguientes la autoridad de aplicacion labrara un acta de
choque con los datos que compruebe y denuncia de las partes, entregando a éstas original y copia;

b) Los accidentes en que corresponda sumario penal, la autoridad de aplicacion en base a los datos de su conocimiento,
confeccionara la ficha accidentoldgica, que remitira al organismo encargado de la estadistica;

c) En los siniestros que por su importancia, habitualidad u originalidad se justifiqgue, se ordenard una investigacion
técnico-administrativa profunda a través de la Comision de Transito y Seguridad Vial, el que tendrd acceso para
investigar piezas y personas involucradas, pudiendo requerir, si corresponde, el auxilio de la fuerza publica e
informes de organismos oficiales.

5.- PRESUNCION DE RESPONSABILIDAD EN ACCIDENTES

1 - El método de andlisis de accidentes estudia en primer término a la via, como elemento causal de los mismos. De no
encontrarse causalidad en ella o de considerarsela sélo parcial, se analizara al usuario y al vehiculo como posibles
elementos causases del accidente.

2 - Cuando la causalidad del accidente recae en el usuario, se presume responsable al que, con su accionar, haya sido
el factor desencadenante del mismo. La presuncion recae en primer término, sobre quien viol6 la prioridad de paso o
cometié una infraccion a las normas de transito o las normas de comportamiento vial.

3 - La presuncion establecida en el punto anterior decae cuando el que gozara de prioridad pudiendo haber evitado el
accidente, no lo evitara en forma deliberada.

4 - Cuando en un accidente, mas de un usuario involucrado haya infringido las normas de transito se presupone responsable
del mismo a aquel que, de no haber cometido la infraccién no se hubiera producido ese accidente. Esto no libera al otro u
otros usuarios de la sancion correspondiente por la infraccidn cometida.

5 - Cuando en un accidente de circulacién haya intervenido un peatén, el mismo no sera responsable si circulaba por la
zona peatonal u otras areas establecidas para peatones en la presente Ley y sus reglamentos y, en especial, en las
esquinas donde exista 0 no senda peatonal y no exista regulacién por parte de autoridad competente o seméforos.

En estos casos solo seran responsables si violan la prioridad indicada por dichos medios.
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6.- MEDIDAS DE SEGURIDAD DESPUES DE UN ACCIDENTE.
Todo usuario de la via implicado en un accidente de circulacién deberd, en la medida de lo posible:

A) En relacion con la seguridad de la circulacion.

a) Esforzarse por restablecer o mantener la seguridad de la circulacion en el lugar del accidente.

b) Estacionar el vehiculo que se conduce en lugar seguro y fuera de la calzada donde sea posible, parar el motor,
cortar el encendido e inmovilizar el vehiculo.

c) Cortar el encendido de los demas vehiculos implicados, si fuere necesario.

d) Colocar, cuando y donde proceda, los dispositivos de presefializaciéon de peligro u otros elementos de analoga
eficacia a la distancia adecuada: 50m visible a 100m.

e) Poner en funcionamiento, si fuera posible, la sefializaciéon de emergencia y la sefializacién de posicién, si por
la hora o circunstancias fuera obligatorio su uso.

f)yColocar, si es posible, el vehiculo o vehiculos que hayan quedado inmovilizados fuera de la calzada o en el lugar
donde se cause menos obstaculo a la circulacién, pudiendo, utilizarse para ello, si fuera preciso y los hubiere, la
banquina o la mediana.

g) No fumar encender fosforos o hacer fuego, ni permitir que lo hagan otros.

h) En caso de incendio, utilizar el extintor o extintores de los vehiculos implicados o presentes y, en su defecto,
mantas, tierra o arena.

i)lluminar el lugar donde se produjo el accidente, si ello fuese necesario y posible con las luces de otro u otros
vehiculos colocados perpendicularmente a la calzada y fuera de ella.

B) En relacion con las victimas.
Si aparentemente hubiera resultado muerta o gravemente herida alguna persona, se debe:

a) Evitar, siempre que no se ponga en grave peligro la seguridad de la circulacion, la modificacion del estado de las
cosas Y la desaparicion de las huellas y otras pruebas o circunstancias que puedan ser Utiles para determinar la
responsabilidad.

b) Prestar a los heridos el auxilio que resulte mas adecuado.

c) Recabar con la méxima urgencia auxilio sanitario al centro sanitario mas préximo, utilizando el medio més rapido,
como son los postes S.0.S,, si los hubiere, o solicitandolo de otros usuarios.

d) Permanecer o volver al lugar del accidente hasta la llegada de la Autoridad o sus agentes, a menos que hubiera sido
autorizado a abandonar el lugar o debiera prestar auxilio a los heridos o ser él mismo atendido.

e) Identificarse y comunicar la identidad a otras personas implicadas en el accidente si lo pidieren.

f) Facilitar los datos relativos a la placa de dominio y seguros del vehiculo a otras personas implicadas en el accidente si
lo pidieren.

g) Someterse a la prueba de alcoholemia, los implicados directamente en el accidente.

h) Someterse a las pruebas médicas adecuadas, si se presentan sintomas evidentes de hallarse bajo la influencia de
estupefacientes o drogas.

7.- EACTORES QUE INTERVIENEN EN LOS ACCIDENTES.

Los factores o elementos comunes que intervienen en los accidentes son tres:
a) Laviay su entorno, b) El vehiculo y su carga, y c) El hombre que es el protagonista.

A) La via es el escenario en donde el hombre es el actor. El nivel de exigencias para el conductor vendra impuesto:
e Por las caracteristicas geomeétricas y fisicas de la via. No es lo mismo conducir en recta que en curva, por
pavimento deslizante que por otro con mayor adherencia, etc.
e Por las condiciones meteorolégicas o ambientales (lluvia, niebla, hielo).
e Por el transito (densidad o fluidez, vehiculos pesados o sélo ligeros).
e Porlas normas y sefales de circulacion (via sefializada o no, etc.).

B) El vehiculo y su carga es otro elemento que interviene en la capacidad de respuesta del conductor y depende de los
siguientes factores:
e De las caracteristicas mecanicas del mismo (potencia, aceleracioén, frenado).
¢ Del mantenimiento y estado de conservacion (frenos, direccién, suspension, neumaticos, etc.).
e De la utilizacién o modo de conducir (No es lo mismo una conducta agresiva que una prudente).
e Delacargay su colocacién (No es lo mismo conducir un vehiculo cargado en exceso que cargado dentro de los
limites autorizados).

C) El conductor debe dar una respuesta adecuada a las anteriores exigencias de la via, pero para ello debe estar
instruido y en condiciones fisicas aptas para conducir.

Si la instrucciéon no es la idénea o sus condiciones fisicas estan afectadas por un deficiente estado psicolégico, la
capacidad de respuesta estara también negativamente afectada.

De ahi las transgresiones por ignorancia de las normas, los errores, fallas y accidentes. El nivel de capacidad del
conductor vendra determinado por la competencia técnica, que a su vez dependera de la fase de aprendizaje, que es la
gque otorga los conocimientos necesarios para circular de una manera segura de acuerdo a las normas, y de la
experiencia de los kilébmetros recorridos.

8.- CAUSAS QUE PUEDEN PRODUCIR LOS ACCIDENTES.

Para que la conduccion sea segura, debe haber un perfecto equilibrio entre las exigencias de la misma y la capacidad

de respuesta.

Cuando se rompe este equilibrio surge el accidente, que siempre sera debido al comportamiento (aislado o conjunto)

de alguno de los tres factores dichos:
e Elhombre,
e elvehiculoy
e lavia.
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A) El usuario como factor causal de los accidentes:
El hombre puede ser causa de accidentes por su comportamiento o por su deficiente estado psicofisico.

a) Por su comportamiento como peatdn, puede ser causa de accidentes por:
e Irrumpir, estar o marchar en la via antirreglamentariamente sin prestar atencién al transito.
e Cruzar la calzada en diagonal o fuera de la zona demarcada (esquina o senda peatonal) o no respetando las se-
fales.
e Subir o bajar del vehiculo distraidamente sin prestar atencidn al transito.

b) Como conductor puede ser causa de accidente por infracciones en:
El uso indebido de la calzada. (Incorrecta utilizacién de carriles, no respeto de la prioridad de otros usuarios en el uso de
los mismos).
e Separacion o distancia de seguridad no observada. (Especialmente los camiones)
e Prioridad o preferencia de paso no respetada. (Conviene recordar que, al violar la prioridad de paso, aunque no se
produzca un accidente, se esta cometiendo una infraccion)
¢ Adelantamientos antirreglamentarios. (Estos se producen al atravesar lineas continuas o, aun existiendo lineas
discontinuas, cuando no se respeta la prioridad del vehiculo que ya viene ocupando el carril que se invade, ya sea
que circule en sentido contrario o en igual sentido)
e Giros incorrectos. (Ya sea en los lugares prohibidos, como también los efectuados atravesando lineas continuas)
e Invasion de la zona de sentido contrario. (Cuando esté destinada exclusivamente, mediante la sefializacion o la
demarcacion para el uso del transito en sentido contrario).
e Deficiencias en su estado psicofisico por la ingestion de bebidas alcoholicas, la fatiga y la distraccion.
e Lavelocidad excesiva o inadecuada.

9.- ASPECTOS RELACIONADOS CON LA VELOCIDAD Y LOS ACCIDENTES.

A) LA VELOCIDAD.
La velocidad de circulacién se encuentra establecida por la velocidad genérica correspondiente a cada tipo de via y por
la velocidad reglamentada mediante las sefales que modifican la anterior.
En la mayoria de los accidentes que ocurren en la Argentina, la velocidad no es la causa Unica de los mismos. Estos
ocurren porque se violan las prioridades de paso y de uso de las vias. Sin embargo hay que reconocer que a mayor
velocidad, el accidente es més grave.
Cuando la velocidad es la causa exclusiva del accidente, estamos en presencia de una infraccion, distinguiéndose en este
caso, dos tipos:

o No respetar los limites maximos establecidos ya sea con caracter genérico (para las distintas clases de vias) o

especificos y concretos (a través de las sefiales).
e Circular a velocidad excesiva o peligrosa para lo que exigen las condiciones existentes en el momento. No
adaptarla a ellas supone circular a velocidad inadecuada.

Dentro de los limites permitidos, la velocidad ha de ser adecuada a las situaciones de transito. La falta de esta
adecuacion suele ser la causa mas frecuente de accidentes graves, pues a mayor velocidad, mayor sera el riesgo de
accidentes, por lo que a mayor velocidad, mayor sera la distancia de reaccién, mayor la distancia de frenado, mayor la
distancia de detencion, mayor habra de ser la distancia de seguridad y la anticipacion para prever las maniobras.
B) LA VELOCIDAD Y LA VIOLENCIA DEL CHOQUE.
Todo vehiculo en movimiento acumula una energia cinética@) que esta en funcién del peso y de la velocidad, de forma
gue si se multiplica por dos la velocidad, la energia cinética se multiplica por cuatro. Es decir, la energia cinética es
directamente proporcional al peso del vehiculo y al cuadrado de su velocidad.

Asi, con relaciéon a 30 Km/h. la violencia del choque sera: cuatro veces mayor si se circula a
60 Km/h., nueve veces mayor si se circula a 90 Km/h. y dieciséis veces mayor si se circula
a 120 Km/h.

Para detener el vehiculo es preciso eliminar la energia cinética acumulada, lo que hace
normalmente a través de los frenos.

Si en lugar de frenar se produce un choque violento, por ejemplo contra un arbol, la energia cinética
acumulada desaparece en fracciones de segundo, dependiendo la violencia del choque y demas
secuelas del accidente, de la velocidad.

La velocidad en los vehiculos suele expresarse en kildbmetros por hora, pero como los obstaculos
suelen encontrarse a pocos metros, y las decisiones hay que tomarlas en poco tiempo lo mas
importante es saber cuantos metros se recorren en un segundo y como es la violencia del choque.
Comunmente se entiende que el choque contra un obstaculo de un coche que circula a 90 Km/h.
equivale a la caida del mismo desde una altura de 31 metros.

(1) Se llama “energia cinética” el impulso que un vehiculo recibe del motor que lo pone en movimiento.
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C) DISTANCIA DEL TIEMPO DE REACCION.

Para prevenir la violencia del choque en una colisién es necesario saber también la distancia recorrida en un segundo
o en 3/4 de segundo, que es el tiempo que normalmente transcurre desde que el conductor observa un obstaculo hasta
que pone el pie en el freno (Tiempo de reaccion).

No olvidemos, sin embargo, que este tiempo no es igual en todas las personas, ni es igual siempre en la misma,
persona, pues depende de las circunstancias que le rodean como son la fatiga, la somnolencia, las precauciones, las
bebidas alcohdlicas, etc. que lo prolongan mas de lo normal.

En el cuadro siguiente figuran los metros que aproximadamente se recorren en un segundo y en tres cuartos de
segundo a las velocidades que también se citan:
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Km/h. 20 ] 30 | 40 1 50 | 60 | 70 | 80 ] 90 | 100 110 120 130 ] 140 ] 150
Mts. rec.
enlseg. | 5 8 11 § 14 | 17120122 ) 25] 28] 31]33]36]39]42
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Una formula aproximada para saber los metros recorridos durante el tiempo de reaccion de 1 segundo es multiplicar por
3 la decena (segunda cifra) de la velocidad. Asi, si circulamos a 40 Km/h. sera 4 x 3 = 12 metros. Sia 70 Km/h. 7 x 3 =
21 metros.

D) DISTANCIA DE FRENADO.
Distancia de frenado es el espacio que recorre el vehiculo desde que accionamos el freno hasta su detencién
total.
La distancia de frenado depende de tres factores:

e De la carga del vehiculo, pues si va cargado hay que eliminar mas energia cinética y se prolonga la detencion.

e De la adherencia, pues si ésta no es buena y las ruedas se bloquean la distancia de frenado se alarga.
De la velocidad, pues, segun dijimos anteriormente, la energia cinética es proporcional al cuadrado de la velocidad.
Asi, si a 40 Km/h. la distancia de frenado son 9 metros, a 80 Km/h. no serdn 18 metros, sino 9 x 4 = 36 metros (cuatro
veces mas).
Estas distancias se alargan generalmente al doble cuando la adherencia no es buena ya sea por el estado de la
calzada, ya sea por el estado de los neumaticos, y pueden ser hasta 10 veces mayores en calzadas muy deslizantes por
hielo, etc.

E) TABLA DE DISTANCIAS DE FRENADO.

Proponemos a continuacion una tabla de distancias de frenado en funcién de la velocidad y calidad de la adherencia
con un vehiculo en buen estado y un conductor en estado fisico normal.

Célculo de distancias en metros de: a) Tiempo de reaccion, b) Frenado, c) Detencién con calzada seca y d) Detencién con
calzada himeda.

Para el conductor con tiempo de reaccion de 3/4 de segundo, corresponden los nimeros negros, y para el conductor con
tiempo de reaccion de 1 segundo, corresponden los nimeros rojos.

Velocidad en a) b) c) d)
Km/h. Distancia del | Distancia de | Distancia de | Distancia de
tiempo de frenado detencion detencion
reaccion con calzada con calz.
seca himeda
120 24 /33 + 84/84 = 108 /117 192 /201
110 22/31 + 72172 = 94 /103 166 /175
100 20/28 + 58 /58 = 78 /86 136 /144
90 18/25 + 48 /48 = 66 /73 114 /121
80 16/22 + 38/38 = 54 /60 92 /98
70 14/20 + 28/28 = 42 /48 70/76
60 12/17 + 22122 = 34 /39 56 /61
50 10/14 + 14/14 = 24 28 38/42
40 8/11 + 10/10 = 18/21 28 /31
NOTA: La distancia de frenado (aproximada) se puede hallar con esta férmula: Velocidad en km/h
elevada al cuadrado y dividido por la cantidad constante de 170.
Ejemplo: Si circulamos a 60 km/h. serd: 60 x 60 = 3.600: 170 = 22 metros.

F) DISTANCIA DE DETENCION.
La distancia de detencion es la suma de la distancia recorrida durante el tiempo de reaccién mas la distancia de
frenado.
Se compone, pues, de dos factores y la suma de ambos da un resultado que se llama distancia de detencién.
La distancia de detencion depende:
¢ De lavelocidad a que circulamos.
e Delaconfiguracion de la calzada (llano, rampa, pendiente).
e Delas condiciones meteorolégicas y tipo de pavimento.
Del estado de los frenos.
De la adherencia de los neuméticos.
e Deltiempo de reaccion del conductor y de la pericia del mismo.
Por eso es muy dificil establecer cifras exactas sobre la misma.

Un célculo aproximado de la distancia de detencion se puede obtener multiplicando la primera cifra de la velocidad por si

misma. Asi, a 60 Km/h sera 6 x 6 = 36 metros.
G) DISTANCIA DE SEGURIDAD.

Distancia de seguridad es aquella que debemos mantener respecto al vehiculo que nos precede, de forma que,

aunque su conductor frene bruscamente, tengamos espacio suficiente para frenar y evitar la colisién por alcance.

La distancia de seguridad en circunstancias normales no sé6lo debe ser superior a la recorrida durante el tiempo de

reaccion sino, al menos, el doble de la distancia del tiempo de reaccion.

Si el pavimento estd mojado, los neumaticos desgastados, los frenos deficientes o el estado fisico del conductor no es

correcto, esta distancia habra que aumentarla ain mas.

No mantener siempre el adecuado intervalo de seguridad, segun las circunstancias, es un comportamiento incorrecto

y peligroso que aumenta especialmente el riesgo de accidentes sobre todo a velocidad alta.
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10.- EL PELIGRO DE LAS CURVAS.
A)Las curvas son tramos peligrosos porque:

e Generalmente vemos delante de nosotros un espacio corto en

B) Para tomar una curva procederemos asi:
°

El grado de peligrosidad de la curva estard ademas indicado por la
cantidad de paneles direccionales que vea a su frente.

donde no podremos detener el vehiculo si es alta la velocidad.

El vehiculo esta sometido a una fuerza centrifuga que tira del
mismo hacia el exterior, y si la curva es hacia la derecha nos
empuja hacia la parte de la calzada del sentido contrario.

Esta fuerza centrifuga es tanto mayor cuanto mas cerrada es la
curva y es proporcional a la carga del vehiculo y al cuadrado de
su velocidad.

Antes de llegar a una curva reduciremos la velocidad, frenando si
es preciso, puesto que por efecto de la inercia el vehiculo tiende a
seguir en linea recta. La velocidad con la que se debera tomarse la
curva estard indicada antes de la misma, ya sea de manera
reglamentada (punible si se supera), o de manera recomendada (no
punible si se supera, pero si responsable si de ello se derivara en
un accidente).

Si la curva fuera muy pronunciada, meteremos una velocidad
inferior.

No frenaremos dentro de la curva por el peligro de derrapar

Indica la presencia de una curva a la izquierda que
presenta una dificultad normal.

Indica la presencia de una curva cerrada a la
izquierda que presenta una dificultad considerable.
Identifica una curva peligrosa.

Dentro de la curva aceleraremos suavemente para mejorar la
adherencia.

Si por causa de fuerza mayor tuviéramos que frenar dentro de la
curva, procuraremos hacerlo de un modo suave levantando el pie,
frenando progresivamente y cuidando la direccién, mas nunca lo

haremos de un modo brusco.

e Este consejo vale también para cualquier caso de emergencia si

derrapa el vehiculo.

11.- QUE DEBEMOS HACER EN SITUACIONES EXTREMAS.

Velocidad

Reglamentada Recomendada

|
oom

| @ a
~@) ¢ @

Indica la presencia de una curva muy cerrada a la
izquierda que presenta una gran dificultad. Identifica

una curva muy peligrosa.

A) Silos frenos fallan...

e Accionar el pedal de freno rapida y frecuentemente. Con el freno de estacionamiento, actuar de forma rapida y

progresiva, pero sin violencia.

e Cambiar, enseguida, a una velocidad inferior, para aprovechar el frenado del motor.
¢ Si no queda otro remedio, desviar el coche fuera de la carretera, hacia el lugar que parezca menos peligroso (es

preferible dafiar el coche que dejarlo rodar sin frenos).
B) Silos faros de otro coche nos encandilan...

¢ Disminuir la velocidad, incluso hasta la detencién total y, mantener la direccion firme, arrimandonos lo mas posible
a la derecha; pero vigilar, para evitar alcanzar a los vehiculos y peatones que marchen en el mismo sentido que

nosotros.

e No mirar a los faros que nos deslumbran; girar ligeramente la cabeza y mirar hacia el borde de la carretera

(algunos conductores guifian, al mismo tiempo, el ojo izquierdo).

e Sidiese tiempo, hacer una sefial con las luces, pero en ningln caso “combatir”.
e En cuanto haya pasado el vehiculo que nos deslumbro, encender la luz intensiva para salir de la oscuridad.

C) Sinos vemos obligados a salir de la calzada...

e No frenar de golpe ni tratar de volver inmediatamente a la calzada, pues esto podria hacernos volcar.
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e Soltar el acelerador y sujetar firmemente el volante, para mantener el control del coche, virando ligeramente a la
izquierda.

e Pisar suavemente el freno varias veces. Cuando haya disminucién de la velocidad o el vehiculo se haya parado, y
después de asegurarnos que no vienen vehiculos en ninguna direccidn, volver prudentemente a la carretera.

D) Si_un vehiculo en sentido contrario viene a nuestro encuentro...

Tocar la bocina y encender los faros para llamar la atencién del conductor distraido o dormido.
e Sino reacciona, girar rpidamente a la derecha, aunque tengamos que salirnos de la calzada.
e Evitar en todo caso, y por todos los medios, chocar de frente.
e Cualquier maniobra, por peligrosa que sea, es preferible al choque frontal.

E) Si una colisidn frontal parece inevitable...

e Pisar a fondo el freno y cerrar la llave de contacto anular la posibilidad de un incendio.
Echarnos a un lado para evitar el golpe contra el volante, pero no soltarlo (quiza en el Ultimo instante puede evitarse el
choque).
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CAPITULO 25.-
EL CLIMAY EL RIESGO DE ACCIDENTES.

1.- LALLUVIA.
Cuando llueve, la calzada se recubre de una capa de agua mas o menos densa, segun la intensidad de la lluvia y la rapidez
con que aquélla se escurre hacia los lados. Las primeras gotas de agua, al empapar el polvo que se encuentra en suspension
en el aire, o caido sobre la calzada, e incluso grasa y otros restos forman una pasta de barro, que convierte a la calzada en
sumamente deslizante.
Para que los neumaéticos de nuestro vehiculo puedan adherirse al pavimento, es necesario que eliminen el agua y el barro
con que se encuentran, echandolo hacia atras y hacia los lados por las ranuras laterales de los mismos.
Esta es la misidn de los dibujos que se encuentran en la banda de rodadura de los neuméticos.
Circulando en estas circunstancias se advierten tres fendmenos:

a) Se dificulta la adherencia de los neumaticos al pavimento.

b) Hay peligro de deslizamiento.

¢) Disminuye la visibilidad.
Al no haber buena adherencia al pavimento, corremos el riesgo de derrapar en una maniobra de cambio de direccién o
frenado, que en tiempo seco no se produciria.
Por lo mismo, tendremos sumo cuidado en:

e No frenar de un modo brusco, puesto que las ruedas se bloquean, no se agarran al pavimento y por consiguiente el
vehiculo se desliza como si fuera sobre patines.

e Mantendremos una distancia de seguridad con relacién al que nos precede mucho mayor a la normal, puesto que,
aun frenando suavemente, el vehiculo necesita mayor espacio para detenerse. Se calcula que la distancia de frenado en
calzada mojada es el doble que en calzada seca. Estas precauciones han de observarse sobre todo, al aproximarse a
curvas y tramos con pavimentos empedrados o con asfalto muy pulido.

En definitiva, seguiremos este principio: "Si la adherencia es reducida la velocidad debe ser reducida”.

2.- CONSECUENCIAS DEL PAVIMENTO MOJADO.
La primera consecuencia del pavimento mojado, si no reducimos la velocidad, es el fenémeno llamado "aquaplaning”. Si
circulamos muy rapido, cuando llueve intensamente, los neumaticos, sobre todo si estan gastados, no dan abasto a evacuar la
capa de agua que van absorbiendo de la que hay en la calzada.
En lugar de proyectarla hacia atras y hacia los lados a través de los dibujos de la banda de rodadura, se va remansando
delante de la rueda y forma como un colchon, sobre el que se va apoyando el neumatico.
Falta entonces la adherencia, y el vehiculo se va deslizando sobre el agua, sin que obedezca al conductor, ni en la direccién
ni en la frenada.
Para evitar el aguaplaning, hay dos remedios:
e Conservar en buen estado la banda de rodadura de los neuméticos, y
e Circular a menos velocidad que cuando la calzada esta seca.
Otras consecuencias del pavimento mojado son:
La posibilidad de derrapar cuando empieza a llover, por la razén que dimos al principio.
e Los grandes charcos de agua que a veces existen pueden suponer un peligro para la estabilidad del vehiculo, si
entramos en ellos a gran velocidad y sobre todo si pasamos sobre el charco con las ruedas de un solo lado.
e Los frenos, después de haber pasado por un charco de agua, se pueden volver ineficaces momentaneamente. Al salir
de la zona encharcada debemos frenar varias veces para que recuperen la eficacia.
e La posibilidad de salpicar a los demas usuarios, si pasamos a gran velocidad.

3.- LA VISIBILIDAD.
Para mantener una visibilidad que sea buena, dentro de lo posible, en un dia de lluvia procuraremos:
e Limpiar con una pafo, que debemos tener a mano, tanto los vidrios que se empafian, como |os retrovisores,
encender el alumbrado de cruce para hacernos visibles a los demas,
hacer funcionar los limpiaparabrisas y lavaparabrisas,
hacer funcionar el ventilador interior, orientandolo hacia el parabrisas,
poner el desempafiado de la luneta trasera, si dispone de este sistema nuestro vehiculo.

4.- SALPICADURAS DE AGUA O BARRO.

Cuando llueve e incluso cuando ha cesado de llover y la calzada estd mojada, deberemos poner en la velocidad mas rapida
nuestro limpiaparabrisas antes de cruzarnos, o adelantar o de ser adelantados por otros vehiculos, sobre todo si se trata
de un 6mnibus o de un camién, puesto que estos vehiculos levantan un verdadero nubarrén de agua y de barro, que
momentdneamente nos quitan toda visibilidad.

Estas salpicaduras de agua y barro afectan también a los faros y dispositivos 6pticos de nuestro vehiculo mermando la
intensidad de nuestra luz, por lo que no nos olvidaremos de limpiarlos.

5.- LANIEVE Y EL HIELO.
El hielo es el primer enemigo de la adherencia de los neumaticos al pavimento, y el segundo, la nieve. La nieve duray
apretada es tan peligrosa como el hielo. Evitaremos frenar, pues las ruedas se bloquean con gran facilidad, el vehiculo queda
sin control y el derrape es inevitable. Tengamos en cuenta que sobre una superficie helada, las distancias de frenado
pueden ser hasta diez veces superiores a las normales. Una ligera capa de nieve reciente que se va derritiendo, no impide
la circulacién, pero la adherencia es muy débil.
Para contrarrestar estos inconvenientes:
e Llevaremos los neumaticos en buen estado, y con el dibujo en toda la banda de rodadura,
e los llevaremos a su debida presion, ni muy inflados ni muy flojos,
e reduciremos la velocidad para poder dominar el vehiculo, sin tocar apenas el freno, cambiando a una velocidad
inferior, si es preciso ir mas despacio,
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e aumentaremos la distancia de seguridad con el vehiculo que nos precede,
e en caso de patinaje o derrape del vehiculo, intentaremos corregir la trayectoria moviendo la direccion suavemente,
sin brusquedad hacia el lado a donde se deslice la parte trasera de nuestro vehiculo.

Si el deslizamiento proviene del eje delantero, trataremos de corregirlo girando las ruedas hacia el lado opuesto.
Para arrancar sobre nieve no es bueno acelerar demasiado en primera velocidad, pues se haria mas honda la huella. Lo
mejor sera utilizar la relacién de velocidades més alta que pueda usarse en estas condiciones. Esta misma norma vale para
las rampas y las curvas, evitando, en lo posible, los cambios de marcha. Es particularmente peligrosa la nevada en
circunstancias de temperaturas bajo cero, porque la nieve que cae sobre nuestro parabrisas se va congelando, y el lim-
piaparabrisas no logra retirar la capa de hielo que se va formando sobre el mismo. En estos casos conviene estar prevenidos y
colocar un liquido anticongelante en el depésito de agua del lavaparabrisas, pues en caso contrario, también el agua que
salga al accionar el lavaparabrisas, se congelara, y se formarad una capa mas espesa aun, que nos impedira la visibilidad.
Si no disponemos del liquido anticongelante, podemos utilizar, como medida de urgencia, un vaso de vino o de cualquier
bebida alcohdlica, para mezclar con el agua del depésito del lavaparabrisas.
Ademas, la nieve dificulta la visién de las marcas viales y a veces también la sefalizacién vertical, por lo que el mantenernos
dentro de la calzada resulta mucho mas problemético.
Recordemos que en estos casos es obligatoria la utilizacion de las luces bajas, o la de niebla 0 ambos.

6.-COMO PREVER LA EXISTENCIA DE HIELO EN LA CALZADA.
Como medida para prever la existencia de hielo tendremos en cuenta:
e Que éste se forma sobre la calzada cuando el ambiente estd humedo y el termémetro marca alrededor de cero
grados.
e Suele helar con preferencia durante la noche y sobre todo al amanecer.
e Son especialmente propensos al hielo y escarcha aquellos lugares en donde no llegan los rayos del sol, por ejemplo,
zonas sombrias, valles abrigados, tramos de carretera orientados al sur, etc.
e Especialmente peligrosos son los puentes y pasos elevados de montafia, donde suele permanecer el hielo por mas
tiempo.
Otras veces la circulacién lenta de los vehiculos con los que nos cruzamos, puede ser indicio de la existencia de hielo.

Hoy dia los medios de comunicacion social, radio, prensa, television, incluso el servicio de tele-ruta,
nos pueden informar de la viabilidad de nuestras carreteras.

Para advertir del peligro de deslizamiento por lluvia, hielo o nieve se utiliza la sefial de advertencia de
peligro P-19.

Para aumentar la adherencia de las ruedas sobre la nieve y el hielo se proponen estos remedios:

e Utilizar neumaticos especiales muy duros, con unas hendiduras profundas para evacuar rapidamente la nieve.

e Unos neumaticos con clavos que se meten en la nieve o el hielo.
Estos clavos seran circulares de cantos redondos y no sobresaldran de la superficie de rodadura més de dos milimetros.

e Hay también "sprays", que, aplicados sobre la superficie de rodadura, facilitan la adherencia, pero su eficacia es

temporal, durante algunos kilémetros.

Finalmente como remedio mas seguro se proponen las cadenas, que se colocan alrededor de las ruedas motrices del
vehiculo.
Existen varios tipos de cadenas, cuya instalacion, aunque no dificil, suele resultar incbmoda por las circunstancias climaticas
en que hay que colocarlas.
No pensemos, por otra parte, que la colocacién de las cadenas es un remedio infalible pues también con ellas puede
derrapar el vehiculo, si no guardamos las debidas precauciones.
Es un error pensar que se mejora la adherencia desinflando un poco los neuméticos. La adherencia de éstos al pavimento es
tanto mejor, cuando mas correcta sea la presion de inflado de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

7.- CARRETERAS CORTADAS POR LA NIEVE.

Cuando el temporal de nieve o hielo es tan intenso que el paso por las carreteras afectadas pueda suponer un serio peligro
para los usuarios, el titular de la via cierra al transito esos tramos de carreteras, mientras duren estas circunstancias, y
entonces decimos que estan cerrados.

Pero puede ocurrir que el paso por los mismos sea posible cumpliendo determinados requisitos en los vehiculos, como es la
colocacion de cadenas alrededor de las ruedas motrices de los mismos, y en este caso el titular de la via facilita y permite el
paso por estos tramos de carretera a los usuarios que hayan cumplido estas normas. Se dice entonces que estan abiertos
con cadenas, siendo su uso obligatorio, si queremos pasar, 0 al menos recomendado. La sefializacién especifica para estos
casos es la I-21.

[-21. TRANSITABILIDAD EN TRAMO DE MONTANA. Indica la situacién de transitabilidad de un tramo de
montafia definido por su nombre en la parte superior de la sefial. Posee tres espacios para la colocacién de
paneles.

tE] ABIERTO

El espacio 1 llevara un panel que indicara si el tramo esta “ABIERTO” (1.a), o “CERRADO” (1.b).

1.b ==

EI ] ) ]
3

indicar que el uso de cadenas para nieve es obligatorio (2.b), o que s6lo esta recomendado (2.c).

-@ - El espacio 2 llevard un panel que podra ir en blanco (2.a), en cuyo caso no indica prescripcion alguna; o bien
b
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3a Cuando el panel 1 indique “CERRADO", el espacio 3 podra estar en blanco (3.a), o indicar el nombre del lugar
z_h hasta donde la ruta esté transitable (3.b), en las condiciones que indique el panel 2.

8.- LANIEBLA.

La niebla reduce la visibilidad a algunas decenas de metros, y a veces a algunos metros solamente.

Impide la visibilidad a otros conductores para que nos vean bien a nosotros.

Nuestros ojos pueden llegar a irritarse por la fijeza con que vamos mirando unos metros delante del vehiculo.

Ademas los sonidos, con niebla, quedan amortiguados y este dato hace que no podamos calcular bien las distancias.
e Por otra parte el pavimento suele estar mojado o al menos humedo con peligro de deslizamiento.

Como consecuencia se impone una reduccién de la velocidad de tal modo que podamos detener el vehiculo en el espacio

visible al frente.

Si solamente vemos un espacio de 30 metros, no podemos circular a mas de 50 Km/h.

Al llegar a un cruce o cambio de direccion deberemos extremar las precauciones por falta de visibilidad.

Para tener buena visibilidad en el parabrisas, haremos funcionar el limpiaparabrisas y orientaremos el chorro de aire caliente

hacia el mismo en el interior.

De todos modos, la conduccién con niebla es muy fatigante, por lo que vigilaremos constantemente, sin bajar la guardia por

el cansancio y la fatiga.

A veces es descansado circular detrds de otro vehiculo que nos precede, pero, si lo hacemos asi, mantendremos en todo

caso aumentada la distancia de seguridad, pues no podemos prever la disminucion de velocidad que va a hacer su

conductor, ante un peligro que nosotros no vemos.

En vias de una calzada y doble sentido de circulacion, no intentaremos adelantar, por el riesgo que esto supone, si la niebla

es muy espesa.

Para ver nosotros mejor, utilizaremos las luces bajas, y si tenemos instaladas las luces de niebla, también podremos hacer

uso de ellas juntamente con las bajas o sélo las de niebla.

Para ser vistos mejor por la parte posterior, utilizaremos el alumbrado ordinario, y también el alumbrado de niebla posterior,

si disponemos de él y la niebla es espesa. Es conveniente revisar el funcionamiento de las luces traseras y su limpieza.

Para conducir con menos riesgo de salirnos de la calzada, nos fijaremos en las lineas del pavimento, que suelen prestar una

valiosa ayuda, tanto la central como la que esta a nuestro lado derecho.

Circulando con niebla seguiremos el principio que dimos para la lluvia: "A visibilidad reducida, velocidad reducida”,

ajustandonos a la velocidad maxima indicada mediante la sefializacién especifica (R-311, R-312 y R-313).

9.-VIENTO. EFECTO SOBRE LA TRAYECTORIA DEL VEHICULO.
El viento, cuando sopla fuerte y de costado, resulta peligroso para la trayectoria de nuestro vehiculo, porque constantemente
va actuando sobre el mismo una fuerza lateral que tenemos que ir corrigiendo y compensando con el volante.
Si la carretera entra dentro de una zona atrincherada con laderas altas a los costados, esta fuerza lateral cesa, pero se
presenta de improviso cuando volvemos a salir de la misma.
Si adelantamos a un camion y el viento sopla de la derecha, nos vemos impulsados hacia el camién en el mismo momento
de adelantarle, porque éste surte el mismo efecto que la zona atrincherada al entrar en ella, y la compensacion que veniamos
haciendo en el volante para mantener la trayectoria, nos empuja hacia él.
Si el viento sopla de costado izquierdo, deberemos ir compensando la desviacidn de la trayectoria con el volante tirando
hacia la izquierda, por lo que ésta compensacion nos empujara hacia el camién con que nos crucemos circulando en
sentido contrario, porque en este momento ese vehiculo voluminoso nos protege de la fuerza lateral que el viento estaba
imprimiendo a nuestro vehiculo.
Todavia es mas peligroso el viento que sopla a intervalos con rafagas de diversa intensidad. Como soluciéon a estas
dificultades se propone:

e Reducir la velocidad para evitar asi las desviaciones involuntarias.
Prever las desviaciones que puedan hacer otros conductores, sobre todo los de dos ruedas, quienes son mas sensibles al
viento tanto de frente como de costado. Dejaremos mayor separacion.
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CAPITULO 26.-
VICTIMAS DE ACCIDENTES.

1.- SOCORRER.

Antes de dar las normas sobre cémo socorrer a los heridos, debemos decir que en un accidente no sélo es importante hacer
bien lo que se debe hacer, sino ser conscientes de lo que no debe hacerse.

Por eso, si no sabemos cémo socorrer a un herido, no lo tocaremos y pediremos ayuda a los demas usuarios.

e Un choque frontal produce lesiones en la cabeza, (parabrisas), brazos, térax, abdomen (volante), rodillas (tablero), y
pies (pedales). El asi herido se llama politraumatizado.

e Debemos saber también que el accidente de transito puede producir lesiones muy graves internas, que no vemos, pero
gue se pueden sospechar para obrar en consecuencia.

e La mortalidad en los accidentes de transito es muy alta: Un 10 por 100 fallece en el acto, un 50 por 100 dentro de las 2
6 3 primeras horas después, por lo que es muy importante actuar correctamente en ese tiempo para poder salvarles la
vida. Un 23 por 100 puede morir a las 24 horas siguientes y el restante 17 por 100 moriran por complicaciones tardias
o deficiencias organicas.

¢ Debemos tener en cuenta que las causas mas comunes de muerte son: el shock la asfixiay la hemorragia

2.- SHOCK O COLAPSO.
El "SHOCK" o COLAPSO es un estado de inconsciencia y postracion extrema a que se ha llegado por deficiencia
circulatoria, especialmente en el cerebro. Este accidentado requiere nuestra especial y prioritaria atencion. Suele presentar
estos sintomas:
e Piel fria, palida o bien con coloracién azulada.
e Tiene el pulso cada vez méas débil y aumenta su frecuencia.
e Se altera su respiracion haciéndose entrecortado, superficial y rapida.
e Tiene sed intensa y sequedad de boca.
e Tiene desorientacion y disminucion del umbral de consciencia.
Para prevenir el "Shock" potencial de una victima se le debe colocar con los miembros inferiores mas altos que la cabeza y el
tronco.
Lo més importante es proceder rapidamente a la reanimacién del herido. Para ello:
e Lo retiraremos del vehiculo, si es posible, pero si hay dificultades, no tiraremos bruscamente de él, ni lo torceremos o
doblaremos. A veces soltar o rasgar sus vestiduras son medidas que ayudan al rescate.
e Un buen método para sacar al herido es tirar del mismo desde atras, colocando nuestros brazos debajo de sus axilas.
Otros lo sujetaran por el tronco y piernas.
e Una norma fundamental es procurar mover lo menos posible a los heridos con el fin de evitarles sufrimientos y la
agravacion de posibles lesiones ocultas sobre todo.
e Hay que evitar mover la cabeza y el cuello de las victimas.
e Intentaremos sacarlo como si se tratara de "un bloque rigido", moviéndolo lo menos posible.
e Si el herido respira aceptablemente lo colocaremos en “posicién de defensa” o “decubito lateral estable”, para que no se
mueva mas. La posicion lateral facilita la permeabilidad de las vias respiratorias y ayuda a la circulacién.

Para colocar al lesionado en esta "posicion lateral estable", actuaremos asi:

1. El herido estara tendido boca arriba. Nos situaremos a su lado y doblaremos su
pierna mas proxima hasta que la rodilla forme un angulo agudo.

2. Pondremos su brazo extendido de forma que su mano quede bajo la regién glatea.

3. Tiraremos de la otra mano de la victima de forma que su cuerpo gire suavemente
sobre si mismo hacia nosotros.

4. Cuando se encuentre en posicion lateral empujaremos su cabeza hacia atras, para
gue descanse sobre el piso. Colocaremos la mano de su brazo superior debajo de su
mejilla para que la cara conserve esta posicion, y alejaremos un poco de la espalda la
mano de su brazo inferior.

En esta posicion lateral, la cabeza se inclina hacia atras, lo que evita que la lengua
bloguee las vias respiratorias.

Como la cabeza queda mas baja que el cuerpo, la sangre, el vomito y las mucosidades
pueden afluir hacia fuera.

Debajo de la cabeza no debe colocarse ningun tipo de almohadilla.

La Unica excepcion a esta postura serdn los heridos de térax que respiren con
dificultad. A éstos los colocaremos semisentados solamente si estan conscientes.

A los inconscientes no debemos dejarlos sin vigilancia, procurando comprobar con frecuencia el estado de su respiracion.
e Alos heridos de cualquier clase los abrigaremos con una manta incluso en verano y les aflojaremos cualquier prenda
que oprima su cuello o cuerpo.
e En ningtn momento les daremos de beber agua, y de ningiin modo bebidas alcohdlicas.
e Sialgun herido tiene quemaduras, no intentaremos quitarle la ropa quemada, que esta pegada a la carne, y, si usamos
extintor, procuraremos no aplicarlo a las partes desnudas y mucho menos a la cara.
e Siesta envuelto en llamas, le echaremos encima un abrigo, mantas, etc., para apagarlas, pero nunca agua.
Si las quemaduras son muy graves, no le aplicaremos pomadas o liquidos. Nos limitaremos a aplicarle vendajes amplios y
flojos con sabanas o toallas limpias. A estos accidentados se les puede dar de beber agua, si es posible salada o bicar-
bonatada.

3.- ASFIXIA.
La suspensién de la respiracion por diversas causas se llama asfixia.
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Para darnos cuenta si el herido presenta sintomas de asfixia, comprobaremos si respira, para ello, colocando nuestra mejilla
encima de su boca y nariz, vigilaremos su pecho.

Si respira, notaremos que el pecho se mueve y oiremos su inspiracion y expiracion.
Si no respira procederemos inmediatamente a la respiracion artificial.

e Nos colocaremos perpendicularmente al herido, tiraremos suavemente de
su cabeza hacia atras poniendo las manos como indica el dibujo.

e Pondremos nuestra boca sobre la del herido, apoyando fuertemente para
que el aire no se escape. Si es preciso taparemos la nariz con los dedos y
soplaremos fuertemente para que entre el aire hasta los pulmones del
herido, cuyo pecho debe elevarse al recibir el aire.

¢ Nos retiraremos para que el herido expulse el aire y volveremos a soplar,
repitiendo esta accion a un ritmo entre 15y 18 veces por minuto.

e Asi continuaremos hasta que lleguen los auxilios sanitarios, si es que el
herido no reacciona.
Durante la practica de la respiracion artificial puede ocurrir:

I. Que el térax no se levante. En este caso conviene revisar la posicion por si
la cabeza del accidentado no estuviese bien colocada y comprobar si existe
algun obstaculo en las vias respiratorias. Lo pondremos de lado y
trataremos de extraer cualquier cuerpo extrafio, barro, coagulos de sangre,
dentadura postiza, etc. Debemos saber que en una victima inconsciente
reviste especial peligro de asfixia la lengua, que al relajarse, puede caer
sobre la pared faringea y obstruye las vias respiratorias. Para evitarlo
inclinaremos su cabeza hacia atras y no pondremos nada debajo de la
misma, como acabamos de decir.

2. Que el accidentado vomite. En este caso ladearemos su cabeza, limpiaremos su boca y proseguiremos con la
respiracion. En cualquier caso, hemos de procurar que estén libres las vias respiratorias para que el accidentado no se
asfixie. A veces el simple hecho de colocar la cabeza hacia atras, basta.

e Sial accidentado no le late el corazén o presenta cortes en el ritmo cardiaco o una frecuencia anémala en el mismo
(més de 100 pulsaciones por minuto, siendo lo normal aproximadamente de 70 a 80 en persona adulta y un poco
mas elevado en el nifio) efectuaremos un masaje cardiaco. Para ello:
* Tumbaremos a la victima boca arriba, sobre una superficie dura.
Apoyaremos la palma de una mano sobre la parte inferior media del esterndén y con la otra mano encima
presionaremos con energia y cuidado.
* Repetiremos la presién a un ritmo o frecuencia de 60 a 80 veces por minuto, hasta que el corazén empiece a latir o
llegue el auxilio sanitario.
Cambiaremos frecuentemente el masaje cardiaco con la respiracion boca a boca. Si somos dos, nos alternaremos. Uno dara
una respiracion boca a bocay otro realizara cinco masajes cardiacos.

4.- HEMORRAGIA.
Hemorragia es la salida de sangre fuera de los vasos (venas y arterias) como consecuencia de un traumatismo.
Puede ser externa si la sangre sale al exterior a través de una herida, o interna, si la sangre se va acumulando dentro del
organismo.
e La interna es dificil de reconocer de manera rapida. Es detectable Gnicamente por los sintomas que pueda
presentar el accidentado, como palidez, vémitos, golpes de tos, orina, etc.
Ante una hemorragia externa mantendremos la calma y esperaremos a ver si la sangre se coagula por si misma.

Si la herida sigue sangrando abundantemente procuraremos contener la hemorragia
comprimiendo fuertemente la herida con un pafiuelo o servilleta limpia. Este método es
el mejor y esta desprovisto de peligro para contener la hemorragia hasta que lleguen los
auxilios sanitarios.
e Sila herida es en la cabeza, cuello o tronco, aplicaremos un vendaje que
cubra el foco y comprima ligeramente.
e Sila herida esta en un miembro (brazo o pierna) mantendremos éste en posi-
cién elevada y aplicaremos un vendaje compresivo.
e Las hemorragias pueden ser a su vez arteriales y venosas.

* Enlas venosas la sangre tendra un tono rojo oscuro y saldra de forma continua, pero sin fuerza.
* En las arteriales la sangre presentard un color rojo vivo y emanard con fuerza a borbotones. Este caso
representa verdadera urgencia.
La primera maniobra para cohibir una hemorragia es comprimir directamente la herida antes del punto de la hemorragia.
La segunda maniobra es elevar el miembro manteniendo la compresion antes del punto de corte o de hemorragia.
La tercera maniobra es la suma de las dos anteriores y la presion “fuerte” sobre la arteria antes del punto de la
hemorragia, es decir en el nacimiento de la arteria en cuestion.

e A los heridos que quizad tengan clavados en el cuerpo trozos de cristal, astillas, hierros, etc., no intentaremos
sacarselos si ofrecen alguna resistencia, pues pueden estar comprimiendo vasos que no sangran.
e Las hemorragias nasales o del oido se pueden contener facilmente, pero éstas Ultimas pueden proceder a veces de
lesiones intracraneales por lo que este herido debe ser especialmente vigilado y trasladado con urgencia.
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e En las nasales taponar la nariz, oprimiendo con el dedo, y mantener al herido con la cabeza normal o ligeramente
Inclinada hacia adelante.

e Si setrata de alguna fractura, cierta o probable, tratar de no mover al herido. Si la fractura es en una pierna, pueden
unirse ambas con una venda o pafiuelo para que la sana proteja a la accidentada.

5.- ASPECTOS EMOTIVOS.
Hay que prestar atencién en no generar, en los heridos, sensaciones que lo alteren emotivamente.
¢ Mientras estamos atendiendo a los heridos debemos abstenernos de hacer cualquier comentario en alta voz sobre
personas muertas o heridas. Es posible que, aunque nos parezcan muy graves e inconscientes puedan estar oyén-
donos.
e Por el contrario deberemos tranquilizarlos y reconfortarlos con nuestras palabras, hablandoles de la pronta llegada de
los servicios médicos para trasladarlos a un centro sanitario.
Trataremos de complacerles cualquier deseo o peticién que nos hagan en torno al accidente, pero silenciaremos por todos los
medios aquellos datos que les pudieran resultar molestos o tragicos sobre las restantes victimas.

6.- TRASLADO DE LOS HERIDOS.

Como norma general, repetimos que el herido debe ser colocado en “posicion de defensa”, y si hubiera que sacarlo del
vehiculo o trasladarlo, se hara por medio de varias personas tomandolo como si se tratara de un “bloque rigido”.

No se debe:

e Permitir que el herido camine “para que no se enfrie”.

e Trasladarlo haciendo una silla con los brazos entre dos personas.

e Trasladar al herido en una posicion defectuosa dentro de un automavil.

e Engeneral no se debe trasladar al accidentado en nuestro propio vehiculo.

Como norma general:

e El herido debe ser trasladado en vehiculos de los servicios sanitarios (ambulancias).

e Si hubiera que trasladarlo porgue no llegan los servicios sanitarios, se hard en un camion o furgoneta en los que el
herido pueda ir en “posicion de defensa”.

¢ No se debe colocar ningun tipo de almohadilla bajo su cabeza.

Solamente los heridos de térax, si estan conscientes, pueden ir en posicion de semisentados.

e Los lesionados de columna dorso-lumbar irdn boca abajo e inmovilizados.

e Lavelocidad, al evacuar a los heridos, debera ser mas moderada que normalmente y lo mas homogénea posible.

e Los heridos graves deberéan ser trasladados directamente al Centro Sanitario de Alta Complejidad, en donde pueden
ser tratados convenientemente. Llevarlos a casa del médico, al dispensario, al puesto de auxilio, a un centro sanitario de
escasa complejidad o a una farmacia, etc., es perder tiempo.

Si es posible, conviene avisar al Centro Sanitario sobre la llegada de los heridos indicando, a ser posible, nimero de los
mismos, lesiones y gravedad.
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CAPITULO 27.-
MECANICA LIGERA.

1.- EL AUTOMOVIL.

El automdvil es un vehiculo formado por un chasis que soporta una carroceria, destinado al transporte de personas o cosas, y
un motor que, a través de una transmision, hace que se desplace el vehiculo.

Hay dos tipos de motores: el de explosién (nafta) y el de combustién (diesel).

2.- ALIMENTACION DEL MOTOR DE EXPLOSION.
El movimiento del motor, que a su vez origina el desplazamiento de nuestro automévil, es producido por tres elementos:
a) El combustible, b) el aire y c) la electricidad.

a) El combustible se halla en un tanque (1) (figura de la pagina anterior) desde donde es aspirada por una bomba (2) que la
empuja hasta el carburador (3).

b) El aire pasa a través de un filtro (4) directamente al carburador (3). Alli se junta con el combustible, que se pulveriza, y
esta mezcla pasa en estado gaseoso a cada uno de los cilindros (5).

c) La electricidad producida por una dinamo o alternador (6) pasa a través del regulador (7) a la bateria (8), donde se
almacena. La bateria tiene un polo positivo + en (p) y otro negativo - en (n), que es masa y esta conectado al chasis del
vehiculo y al bloque del motor.

La electricidad llega desde el polo positivo de la bateria a la llave de contacto (9), que tiene tres posiciones: a, b y c.

En la posicion a se interrumpe el circuito y la corriente no pasa al motor.

En la posicién b la corriente eléctrica, ademas de alimentar los aparatos eléctricos de nuestro vehiculo, pasa a uno de los
terminales del circuito primario de la bobina (10), estando el otro terminal unido a masa a través de dos platinos que se hallan
alojados dentro del distribuidor, (11) en su parte inferior.

En la posicion C, o sea, girando a fondo la llave del contacto, pasa también la corriente al motor de arranque (12), cuya mision
es mover inicialmente el motor del vehiculo.

Cuando gira el motor del vehiculo, impulsado por el motor de arranque (12), se producen dos fenémenos: Por una parte los
pistones (13), al bajar, aspiran la mezcla de combustible y aire que va entrando sucesivamente en los cilindros (5), y por otro
lado, la corriente que llega a los platinos, alojados en el distribuidor (11), se interrumpe intermitentemente por la sucesiva
apertura y cierre de los mismos al ser movidos por un eje con una leva giratoria. Esta interrupcién de la corriente provoca en el
secundario de la bobina (10) una corriente de alta tension que, a través del cuerpo superior del distribuidor (11) es distribuida
a las bujias (15) para que salte la chispa en el momento preciso en que los cilindros (5) se encuentran llenos de la mezcla
comprimida compuesta de combustible y aire.
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Los motores diesel no disponen de carburador ni de bujias, ya que lo que entra en los cilindros es aire puro que, al ser
comprimido, alcanza una temperatura tan alta que provoca la combustidon del gasoil que se inyecta en los cilindros en el mo-
mento oportuno.

3.- EL CEBADOR.

El cebador, cuyo mando va colocado en el tablero, salvo que sea automatico, sirve para cerrar momentaneamente la entrada
parcial de aire, con lo que se consigue que la cantidad de nafta sea mayor con relacion al aire y por tanto mas rica la mezcla
enviada a los cilindros.

El cebador suele utilizarse cuando el motor esté frio, pero debe dejar de usarse tan pronto esté caliente el motor, para que éste
no se ahogue ni se consuma combustible sin ser necesario.

4.- SISTEMA DE INYECCION.

La inyeccion de combustible que se utiliza en algunos modelos de automéviles modernos es un sistema de alimentacion mas
perfecto que el sistema convencional de carburador. En este sistema no existe carburador y el combustible se inyecta a pre-
sién en el tubo de aspiracion o colector de admisién, en donde se junta con el aire. Con la inyeccién se obtiene generalmente
mas potencia y aceleraciones mas eficientes, puesto que el combustible se reparte mas uniformemente a los cilindros y se
aprovecha mejor.

5.- FILTRO DE AIRE.

El filtro de aire es un elemento importantisimo para el perfecto funcionamiento del carburador. Tiene por misién retener las
impurezas y particulas de polvo que lleva el aire en suspensién para que no pasen al carburador ni a los cilindros.

Debe vigilarse con frecuencia su estado y hemos de cambiarlo cuando esté sucio, pues esta suciedad no deja pasar el aire ne-
cesario para la mezcla y entonces se consume mas cantidad de combustible inttilmente.

6.- SISTEMA ELECTRICO.

La electricidad es otro elemento fundamental que nuestro automavil necesita para que se produzca la chispa en los cilindros,
para que tengamos luz y para que funcionen todos los sistemas eléctricos. Esta producida por un generador que puede ser
dinamo o alternador, cuando gira arrastrado por el motor de nuestro automévil, de tal modo que si éste esta parado, no se
produce corriente.

Para que la tension e intensidad de la corriente producida por el generador sea constante se emplea un dispositivo llamado
regulador.

Para que aun estando parado el motor del vehiculo podamos tener corriente, es necesario “almacenar” la que se produce
cuando estd en marcha. Este almacenamiento se efectla en unos recipientes llamados acumuladores y al conjunto de los
mismos se llama “bateria”.

7.- ENCENDIDO.

Se llama encendido el fenémeno en virtud del cual salta la chispa entre los electrodos de las bujias colocadas dentro de los
cilindros y se produce la combustién de la mezcla que ha pasado a través del carburador, como dijimos anteriormente.

El distribuidor es el dispositivo en donde se alojan los platinos del ruptor. Tiene ademas, otra mision que es distribuir la
corriente a las diversas bujias para que salte la chispa sucesivamente en cada una de ellas, segun el reglaje preestablecido
por el fabricante.

Hemos de vigilar que los platinos se encuentren en buen estado, pues de lo contrario ni se interrumpe adecuadamente la
corriente ni se logra la suficiente alta tensidn en la produccion de la chispa, con lo que se producen tirones en el vehiculo y
el motor no funciona adecuadamente.

Estos efectos pueden ser debidos también al mal estado del condensador.

Los vehiculos modernos, en lugar del encendido convencional por platinos vienen dotados de un encendido electrénico.
Difiere éste fundamentalmente del convencional en que la corriente del primario en la bobina queda interrumpida no por los
platinos (que desaparecen) sino por unos impulsos magnéticos que van interrumpiendo la corriente, como hacen
mecanicamente los platinos.

Las ventajas de este encendido sobre el tradicional son éstas: El vehiculo esta siempre puesto a punto ya que los
contactos, al no existir, no se desgastan, la tensién producida en el secundario es mas alta y mas constante, por lo que la
chispa es mas fuerte y en definitiva el arranque mas seguro y mas eficiente el funcionamiento del motor.

8.- CATALIZADOR.

El catalizador es un convertidor catalitico que colocado en el sistema de escape, tiene la finalidad de reducir en més de un 90
por 100 la contaminacion que producen los gases quemados, especialmente el mondéxido de carbono, los hidrocarburos y los
oxidos de nitrégeno.

Los vehiculos dotados de catalizador solamente pueden utilizar nafta sin plomo, pues la mezcla conseguida con nafta con plo-
mo anula la finalidad anticontaminante del catalizador.

9.- LUBRICACION DEL MOTOR.
El motor del automévil es un mecanismo delicado, en el que existen numerosos roces o frotamientos entre las piezas en
movimiento.
Este rozamiento produce un calor que, si no se elimina de alguna manera, puede llegar a producir la fundicion de las
piezas.
Para evitar esta posibilidad, se recurre a la lubricacién del motor, que consiste en intercalar entre las superficies metdlicas
en movimiento una delgada pelicula de aceite mineral, sobre el cual resbalan aquéllas, facilitando asi el deslizamiento.
La caja de cambios, diferencial, engranajes y rodamientos, también llevan lubricantes.
El aceite, ademas de facilitar el deslizamiento de unas piezas sobre otras, sirve también de refrigerante del motor, al
absorber el calor y transmitirlo al agua circundante que recorre el bloque del mismo, y sirve, ademas, para sellar o tapar las
holguras que pueda haber entre las piezas.
Para que el aceite pueda cumplir con su cometido, debe mantener un nivel adecuado entre el maximo y el minimo sefialados
por el fabricante.
Este nivel puede ser observado a través de una varilla alojada en el motor, en la que figuran las cotas de maximo y minimo.
Si después de recorrer algunos kildbmetros sacamos la varilla y observamos que el nivel de aceite ha bajado, conviene
reponer el necesario y siempre de la misma calidad y densidad.
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La comprobacion de nivel hemos de hacerla con el motor parado y en frio. El aceite se va deteriorando y pierde su
propiedad lubricante, por lo que ha de cambiarse cada determinados kilometros.

Ademas del aceite del bloque motor conviene vigilar también en cada cambio el nivel del aceite de la caja de cambios y
diferencial, asi como engrasar los diversos puntos que marque el fabricante.

10.- LA REFRIGERACION.

La temperatura que se alcanza en el motor en el momento de la explosion esta alrededor de los 2.000 grados. Si no se
dispusiera de un enérgico sistema de enfriamiento, los metales se dilatarian en exceso y el motor se fundiria.

Para enfriar el motor se utiliza en algunos modelos el aire, pero en la mayoria, la refrigeracién se consigue con agua. En
este sistema los 6rganos fundamentales del motor van rodeados por una envoltura hueca llena de agua.

Esta agua esta en continuo movimiento producido por una bomba (3) que la impulsa para que pase a través de una superficie
metalica amplia, que se llama radiador.

En el radiador (1) el agua se enfria por el contacto con el aire que es impulsado a su vez por el ventilador (5) con el objeto de
que la ventilacién sea mas rapida y mas eficaz. El ventilador es movido por una correa (2) que va al motor.

En la mayoria de los vehiculos actuales el ventilador no es accionado por una correa, sino que se pone en funcionamiento
mediante un termocontacto: electroventilador.

La refrigeracion es dptima si se logra mantener una temperatura ideal para el funcionamiento del motor, que debe estar
alrededor de los 85 grados centigrados medidos en el agua.

Para conseguir esta temperatura, en la tuberia del agua que llega al radiador va colocado un dispositivo que se llama
termostato (6), el cual tiene por misidn regular la renovacién del agua. Si el agua que esta en el motor se calienta en exceso,
el termostato (que fundamentalmente es una espiral metalica con un tapén) se abre, y el agua pasa al radiador, donde se
enfria, para pasar, una vez enfriada, por otro conducto, al mismo cuerpo del motor.

Circuito de refrigeracion

9 == Agumenfrinda [ Agua calients B Aceite

En la mayoria de los vehiculos actuales, este circuito de agua esta cerrado o sellado es decir: los vapores del agua que se
calienta no van al exterior, como en el sistema tradicional, sino a un vaso de expansion, que es un deposito auxiliar.

El nivel de agua en este vaso estara entre las marcas de maximo y minimo, procurando que nunca esté totalmente lleno.
Cuando el motor esta caliente el agua dilatada va a este vaso para volver de nuevo al circuito cerrado.

En este sistema, si no hay fugas en el circuito, no tenemos que preocupamos de afiadir agua, a diferencia de lo que ocurre
en circuitos normales, en los que hay que reponer la que se evapora.

Si viajando advertimos que el motor se calienta en exceso y el agua hierve, existe una averia en el sistema de refrigeracion.
La pérdida de agua por las juntas de las mangueras, por un radiador roto o por culpa de la correa (2) del ventilador que se
haroto o patina, o por una averia en el electroventilador, si lo lleva, es una de las principales causas.

Si el motor no adquiere la temperatura adecuada, sobre todo en invierno, el termostato puede estar averiado y esto incide
en un mal rendimiento y elevado consumo.

En invierno debemos afiadir un producto anticongelante al agua del radiador para evitar que ésta se congele y nos produzca
una grave averia.

11.- SUSTITUCION DE LA CORREA DEL VENTILADOR.
La correa del ventilador es un accesorio importantisimo, por lo que siempre deberemos llevar una de repuesto.
De ella depende:

e Que el dinamo o alternador suministren electricidad a la bateria.

e Que labomba de agua del sistema de refrigeracion impulse el agua para que circule adecuadamente por el circuito.
En muchos modelos de vehiculos actia también sobre el ventilador del radiador, que tiene la misién de enfriar el agua.
Pues bien, si la correa se encuentra impregnada de grasa, puede ocurrir que patine y no lo advirtamos a simple vista, pero en
este caso no esta resultando eficaz. Puede ocurrir también que con el uso esté tan deteriorada que se rompa cuando menos lo
esperamos y Su ausencia provoque una averia importante.
Para sustituirla es preciso aflojar los tornillos que unen el generador (dinamo o alternador) con el motor. Una vez aflojados, es
facil retirar la vieja y colocar la nueva metiéndola primeramente por la polea del motor, ventilador, bomba y finalmente del
generador, apretando de nuevo los tornillos de tal forma que no quede ni muy floja, ni muy tensada. A los 500 kildémetros
después de haberla sustituido convendra revisarla de nuevo y tensarla si es preciso.

12.- LA SUSPENSION.

La suspension es el sistema o mecanismo mediante el cual las ruedas por una parte se unen al chasis del vehiculo y por la
otra se adhieren a la calzada, estando siempre en contacto con la misma, tanto si hay baches como si hay prominencias o
monticulos.

El confort de los viajeros depende en gran manera de una buena suspension, lo cual se consigue con los neumaticos, con los
flejes, y los resortes y los amortiguadores. Modernamente los vehiculos suelen llevar suspensién independiente a las cua-
tro ruedas para lograr una suspensién mas confortable y con mayores garantias de estabilidad.

115



Los flejes y los resortes tienen por mision deformarse cuando hay desigualdades en el terreno, para que las ruedas suban o
bajen con relacién al habitaculo de los pasajeros, que recibe asi las menos sacudidas posibles. Los amortiguadores trabajan
constantemente sujetando la oscilacién de los flejes o resortes y haciendo que vuelvan a su posicion normal. Es muy
importante para la estabilidad del vehiculo conservar en buen estado los amortiguadores, por lo que cada 30.000 kilbmetros
aproximadamente debe revisarse su estado.

13.- CAMBIO DE UNA RUEDA.
Si tenemos que cambiar una rueda, atenderemos primeramente a las medidas de seguridad: sacar el vehiculo de la calzada, si
es posible, atender a los demas vehiculos para no ser atropellados, encender luces de emergencia y de posicion, si las
circunstancias lo requieren, y seguir las instrucciones del manual del vehiculo para efectuar el cambio.
Procederemos asi:
e Colocaremos el freno de mano y calzaremos el vehiculo si esta en un plano inclinado.
¢ Aflojaremos un poco las tuercas de la rueda que vamos a cambiar.
e Colocaremos el gato en el lugar que nos marcan las instrucciones para levantar el vehiculo lo suficiente a fin de que
haya espacio para colocar la nueva rueda inflada.
¢ Aflojaremos totalmente y retiraremos las tuercas que previamente habiamos aflojado un poco.
e Quitaremos la rueda dafiada y colocaremos la otra procurando hacer coincidir los esparragos del disco con los agujeros
de la rueda.
e Apretaremos con la mano las tuercas de la nueva rueda.
e Haremos bajar el vehiculo quitando el gato y apretaremos suficientemente las tuercas.
Conviene que vigilemos la presién de la nueva rueda, teniendo en cuenta que normalmente la presion de las ruedas delanteras
es distinta de la presién de las traseras.

14.- BALANCEADO DE RUEDAS.
La rueda, compuesta de la llanta y el neumatico, debe estar equilibrada, es decir: al girar a grandes revoluciones, no debe ser
acusada ninguna vibracion en el volante del conductor.
Si observamos que a determinada velocidad el volante vibra en nuestras manos, ello es debido a que ciertas partes de la
rueda tienen mas peso que otras, estan desequilibradas y la adherencia no es buena.
El desequilibrio o desbalanceo puede sobrevenir por diversas causas:

e Pérdida de contrapesos,

e desgaste irregular de algin neumatico,

e abolladura de la llanta por algin golpe, etc.
Para repartir el peso por igual se recurre a colocar la rueda en unas maquinas especiales e ir corrigiendo el desequilibrio
con unas piezas de plomo que se colocan en las llantas.

15.- CAUSAS DE FALLAS DE LOS FRENOS.
Las causas mas frecuentes en las fallas de los frenos son las siguientes:
e Pérdida del liquido de frenos. Se nota porque, al frenar, el pedal se va casi el fondo: Vigilar el nivel del depdésito y
localizar la causa de la pérdida
e Existencia de aire en el circuito de frenado. El pedal se nota blando al presionar: Realizar en un taller el purgado de los
frenos.
e Calentamiento excesivo después de una prolongada frenada: Dejar de frenar un rato hasta que recuperen la eficacia
perdida.
¢ Humedad excesiva, que suele darse cuando se lava el vehiculo o se pasa por un charco. Pierden momentdneamente
la eficacia: Accionar el pedal de modo suave en frenadas sucesivas para que se sequen y actlen con eficacia.
e Desgaste de las zapatas (en el tambor) o de las pastillas (en los de disco): Sustituirlas por otras nuevas.
e Frenada desigual con tendencia del vehiculo a desviarse hacia un lado. Puede ser debido a una diferente presién de
inflado en el mismo eje, 0 a desgaste desigual de las pastillas, 0 mal reglaje de los frenos: Corregir la causa en el
taller.

16.- ALINEADO DE DIRECCION.
La direccion de un automotor esté integrada por un conjunto de partes que deben guardar cierta relacion geométrica entre si
para que se encuentre alineada.
Si al circular observamos que el vehiculo tiende a irse hacia un lado ain cuando los neuméticos estan correctamente inflados,
ello puede ser debido a que la direccion esta desalineada.
La direccion desalineada provoca:
o Desgaste desparejo de los neumaticos.
. Carga despareja sobre el sistema de direccion, provocando el desgaste prematuro y la posible rotura de
ciertas partes de la direccion.
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CAPITULO 28.-
ASPECTOS PROCESALES.

1.- DEBER DE LAS AUTORIDADES.
Las autoridades pertinentes deben observar las siguientes reglas:

a) En materia de comprobacion de faltas:

1 - Identificarse ante el presunto infractor indicandole la dependencia inmediata a la que pertenece

2 — Los Agentes de Control del Transito, tanto de la Provincia como de los Municipios deberan poseer uniforme con placa
identificatoria cuya cifra y forma corresponda al agente y a la Institucion respectivamente. La placa deberéa poseer la letra
"T", debajo de la cifra, de mayor dimension que ésta, y representara la capacitacion del agente en el area de Transito.
El requerimiento de la documentacion establecida en la Ley, debe hacerse después de que el agente informe al
conductor el motivo de dicha requisitoria; una vez verificada, debe ser devuelta inmediatamente, no pudiendo retenerse
sino en los casos que la Ley contemple.

3 - Utilizar el formulario de actas reglamentario, entregando copia del presunto infractor salvo que no se identificare o se
diera a la fuga, circunstancia que se hara constar en ella.

b) En los controles de alcoholemia:
Los controles de alcoholemia que efectlen las policias de transito, consistiran en la verificacién del aire espirado mediante
alcoholimetros autorizados. El personal que efectle este tipo de control estd obligado a suministrar a cada conductor una
boquilla esterilizada y descartable dentro de un envase inviolable. Deberan indicar al conductor que coloque dicha boquilla en el
alcoholimetro para luego espirar el aire segun las instrucciones que reciba del personal de control. La Autoridad de control esta
obligada a entregar al conductor, independientemente del resultado de la prueba, un certificado que contenga los datos y
caracteristicas del alcoholimetro fijados por la COMISION PROVINCIAL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL. Estos controles
se deberan efectuar con personal y equipamiento sanitario, para que, a peticién del interesado, se le puedan repetir las
pruebas a efectos de contraste, pudiendo consistir en analisis de sangre, orina u otros analogos.

2.- INTERJURISDICCIONALIDAD.

Todo infractor sera juzgado por el Juez competente registrado ante la Autoridad de Aplicacién que corresponda a la jurisdiccion
del lugar de comision de la infraccién, o el que determine la Autoridad de Aplicacion.

Cuando el infractor se domicilie a mas de sesenta (60) kilbmetros del asiento del Juez competente que corresponda a la
jurisdiccion del lugar de comisién de la infraccion, tendra derecho a tramitar su descargo en la justicia de faltas de la jurisdiccion
que corresponda a su domicilio, siempre que dicho juzgado esté registrado ante la Autoridad de Aplicacion, conforme a esta
Ley..

117



CAPITULO 29.-
MEDIDAS CAUTELARES Y RECURSOS.

1.- RETENCION PREVENTIVA.
La autoridad de comprobacion o aplicacidon puede retener, dando inmediato conocimiento a la autoridad de juzgamiento:

a) A LOS CONDUCTORES en los casos y en las condiciones previstas en los Articulos 61° y 103° de la Ley 8431 (Codigo de
Faltas);
Cuando se le detecte una tasa de alcoholemia superior a la admisible. La retencién preventiva termina cuando el
conductor esté en condiciones de volver a conducir o cuando otro conductor habilitado puede seguir conduciendo
el vehiculo, previo labrado del acta de constatacién correspondiente.

b) A LAS LICENCIAS HABILITANTES, cuando:

| - Estuvieren vencidas;

2 - Hubieren caducado por cambio de datos no denunciados oportunamente;

3 - No se ajusten a los limites de edad correspondientes;

4 - Hayan sido adulteradas o surja una evidente violacion a los requisitos exigidos en esta Ley;

5 - Sea evidente la disminucion de las condiciones psicofisicas del titular, con relacion a la exigible al serle otorgada,
excepto a los discapacitados debidamente habilitados, debiéndose proceder conforme la Ley de Transito (SUSPENSION
POR INEPTITUD. La autoridad expedidora debe suspender la licencia de conductor cuando ha comprobado la
inadecuacion de la condicion psicofisica actual del titular con la que deberia tener reglamentariamente. El ex-titular
puede solicitar la renovacion de la licencia, debiendo aprobar los nuevos examenes requeridos.);

6 - El titular se encuentre inhabilitado o suspendido para conducir;

c) A LOS VEHICULOS:

1 - Que no cumplan con las exigencias de seguridad reglamentarias, labrando un acta provisional la que, salvo en los casos
de vehiculos afectados al transporte por automotor de pasajeros o carga, presentada dentro de los tres dias ante la
autoridad competente, acreditando haber subsanado la falta, quedara anulada. El incumplimiento del procedimiento
precedente convertira el acta en definitiva.

La retencién durara el tiempo necesario para labrar el acta excepto si el requisito faltante es tal que pone en peligro cierto la
seguridad del transito o implique inobservancia de las condiciones de ejecucion que para los servicios de transporte por
automotor de pasajeros o de carga establece la autoridad competente.

En tales casos la retencion durara hasta que se repare el defecto o se regularicen las condiciones de ejecucion del servicio
indicado.

2 - Si son conducidos por persona no habilitadas para el tipo de vehiculos que conducen, inhabilitadas, con habilitacién
suspendida o que no cumplan con las edades reglamentarias para cada tipo de vehiculo.

En tal caso, luego de labrar el acta, el vehiculo podra ser liberado bajo la conduccion de otra persona habilitada, caso
contrario el vehiculo serd removido y remitido a los depdsitos que indique la autoridad de comprobacion donde sera
entregado a quienes acrediten su propiedad o tenencia legitima, previo pago de los gastos que haya demandado el
traslado.

3 - Cuando se comprobare que estuviera o circulare excedido en peso o en sus dimensiones o en infraccién a la normativa
vigente sobre transporte de carga en general o de sustancias peligrosas, ordenando la desafectacion y verificacion
técnica del vehiculo utilizado en la comision de falta.

4 - Cuando estén prestando un servicio de transporte de pasajeros o de carga, careciendo del permiso, autorizacion,
concesion, habilitacién o inscripcion exigidos o en excesos de los mismos, sin perjuicio de la sancién pertinente, la
autoridad de aplicacién dispondra la paralizacion preventiva del servicio en infraccién, en el tiempo y lugar de
verificacion, ordenara la desafectacion e inspeccion técnica del vehiculo utilizado en la comisién de faltas, siendo
responsables el transportista transgresor respecto de los pasajeros y terceros damnificados.

5 - Estando mal estacionados obstruya la circulacion o la visibilidad, los que ocupen los lugares destinados a vehiculos de
emergencia o de servicio publico de pasajeros, los abandonados en la via publica y los que por haber sufrido deterioros
no pueden circular y no fueren reparados o retirados de inmediato, seran remitidos a depdsitos que indique la autoridad
de comprobacién, donde seran entregados a quienes acrediten la propiedad o tenencia, fijando la reglamentacion el
plazo maximo o permanencia y el destino a darles una vez vencido el mismo. Los gastos que demande el procedimiento
seran con cargos a los propietarios y abonados previo a su retiro.

6 - Que transporten valores bancarios o postales por el tiempo necesario para su acreditacion y el labrado del acta
respectiva si asi correspondiera debiendo subsanar las deficiencias detectadas en el lugar de destino y por el tiempo
necesario para labrar el acta de comprobacion y aclarar las anomalias constatadas.

d) LAS COSAS que creen riesgos en la via publica o se encuentren abandonadas. Si se trata de vehiculos o de otros
elementos que pudieran tener valor, serdn remitidos a los depdsitos que indiquen la autoridad de comprobacién, dandose
inmediato conocimiento al propietario si fuere habido;

e) LA DOCUMENTACION de los vehiculos particulares, de transporte de pasajeros publico o privado o de carga, cuando:
1 - No cumpla con los requisitos exigidos por la normativa vigente.
2 - Esté adulterada o no haya verosimilitud entre lo declarado en la reglamentacion y las condiciones facticas verificadas.
3 - Se infrinjan normas referidas especialmente a la circulacion de los mismos o su habilitacion.
4 - Cuando estén prestando un servicio de transporte por automotor de pasajeros careciendo de permiso, autorizacion,
concesion, habilitacion o inscripcion exigidos en la normativa vigente sin perjuicio de la sancién pertinente.

2.- CONTROL PREVENTIVO.
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Todo conductor debe sujetarse a las pruebas expresamente autorizadas, destinadas a determinar su estado de desintoxicacion
alcohdlica o por droga para conducir. La negativa a realizar la prueba constituye presuncion de infraccién a la Ley de Transito
8560 (....en estado de intoxicacién alcohdlica o habiendo tomado estupefacientes o medicamentos que disminuyan la aptitud
para conducir).
En caso de accidente o a pedido del interesado, la autoridad debe tomar la prueba lo antes posible y asegurar su acreditacion.
Los médicos que detecten en sus pacientes una enfermedad, intoxicacion o pérdida de funcion o miembro que tenga incidencia
negativa en la idoneidad para conducir vehiculos, deben advertirle que no pueden hacerlo o las precauciones que deberan
adoptar en su caso. Igualmente, cuando prescriben drogas que produzcan tal efecto.

3.- RECURSOS

En materia de recursos regiran las disposiciones establecidas en los articulos 98 a 102 inclusive de la Ley N° 8431 (Cddigo de
Faltas).
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CAPITULO 30.-
RESPONSABILIDAD.

1.- RESPONSABILIDAD

Son responsables para esta Ley:
a) Las personas que incurran en conductas antijuridicas previstas, aln sin intencionalidad;
b) Los representantes legales de los menores seran solidariamente responsables por las multas que se les apliquen a éstos;
¢) Cuando no se identifica al conductor infractor recaerd una presuncién de comision de la infracciéon en el propietario del
vehiculo, a no ser que compruebe que lo habia enajenado o no estaba bajo su tenencia o custodia, denunciando al
comprador, tenedor o custodio.

2.- PRESUNCION DE RESPONSABILIDAD EN ACCIDENTES

e Cuando la causalidad del accidente recae en el usuario, se presume responsable al que, con su accionar, haya sido el
factor desencadenante del mismo. La presuncién recae en primer término, sobre quien violo la prioridad de paso o
cometié una infraccion a las normas de trénsito o las normas de comportamiento vial.

e La presuncion establecida en el punto anterior decae cuando el que gozara de prioridad pudiendo haber evitado el
accidente, no lo evitara en forma deliberada.

e Cuando en un accidente, mas de un usuario involucrado haya infringido las normas de transito se presupone responsable
del mismo a aquel que, de no haber cometido la infraccién no se hubiera producido ese accidente. Esto no libera al otro u
otros usuarios de la sancion correspondiente por la infraccion cometida.

e Cuando en un accidente de circulacion haya intervenido un peatén, el mismo no seré responsable si circulaba por la zona
peatonal u otras areas establecidas para peatones en la presente Ley y sus reglamentos y, en especial en las esquinas
donde exista 0 no, senda peatonal y no exista regulacion por parte de autoridad competente o semaforos. En estos casos
s6lo seran responsables si violan la prioridad indicada por dichos medios.

3.- ENTES

También son punibles las personas juridicas por sus propias faltas, pero no por las de sus dependientes respecto de las reglas
de circulacion. No obstante deben individualizar a éstos a pedido de la autoridad.
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CAPITULO 31.-
INFRACCIONES Y SANCIONES.

1.- INFRACCIONES.
El Cuadro General de Infracciones se encuentra desarrollado en la Ley Provincial de Transito N°8560.
a) Algunas INFRACIONES GRAVES.
e Cargar los vehiculos de forma distinta para los cuales fueron concebidos.
e Conducir vehiculos con tasas de alcoholemia superior a la admisible, o habiendo ingerido estupefacientes, psicotrépicos,
estimulantes u otras sustancias analogas.

e Circular en sentido contrario al establecido.

e Circular atravesando los separadores de transito y las lineas longitudinales continuas.
e Circular fuera de los carriles, pisando o montado sobre las lineas longitudinales discontinuas.
¢ No respetar los limites de velocidad establecidos.
e Disminuir arbitraria y bruscamente la velocidad, realizar movimientos zigzagueantes o maniobras caprichosas e
intempestivas.
e No guardar los camiones con o sin acoplado, los dmnibus, los vehiculos especiales y los trenes o conjuntos de vehiculos,
una separacion minima de 100 metros, salvo las excepciones establecidas.
e Entablar competiciones de velocidad en las vias publicas o de uso publico, salvo las autorizadas por el titular de la via.
¢ No respetar la prioridad de paso en las intersecciones reguladas por sefializacion o, en ausencia de ésta, por la prioridad
de la derecha.
o No respetar la prioridad de paso establecida para rotondas. Tiene prioridad el que circula sobre el que ingresa a la rotonda,
y el que sale de la rotonda sobre el que circula en la misma.
e No acatar el conductor, las 6rdenes basicas indicadas en las luces del seméforo regulador de intersecciones vehiculo-
peatonales.
¢ No respetar las prioridades de paso de los demas usuarios de la via cuando el conductor encuentre el semaforo con luz
intermitente amarilla.
e No advertir previamente y con suficiente antelacién, el conductor de un vehiculo que pretenda girar a la derecha o a la
izquierda para utilizar una via distinta de aquella por la que circula, para tomar otro carril u otra calzada de la misma via,
0 para salir de la misma, a los conductores de los vehiculos que circulan detras del suyo.
e No respetar la prioridad del conductor que circule por el carril que se pretende ocupar en toda maniobra de
desplazamiento lateral que implique cambio del mismo.
Cambiar de carril sin cerciorarse de que la velocidad y la distancia de los vehiculos que circulen ocupando ese carril le permiten
efectuar la maniobra sin peligro.
e En caso de congestionamiento o marcha lenta y/o discontinua de los vehiculos, no ceder el paso, e inmediatamente
encolumnarse detras de un vehiculo o cruzar la interseccion, segun el caso.
No utilizar el cinturén de seguridad, los conductores y ocupantes de automotores.
No utilizar el casco y demés elementos de proteccion, el conductor y acompafiante de motocicletas y ciclomotores.
No observarse los tiempos de conduccion y descanso establecidos por razones de seguridad.
No respetar el nimero maximo de ocupantes de un automotor de hasta 3.500 kg, dado por la cantidad de
asientos con cinturones de seguridad que posea, salvo el centro del asiento trasero que no es necesario que
esté dotado de cinturdn.
e Colocar los propietarios de inmuebles lindantes con la via publica luces y carteles que puedan confundirse con
indicadores del transito o que puedan perturbarlo por su intensidad o tamafio.

b) Algunas INFRACIONES MUY GRAVES.

Son infracciones muy graves aquellas tipificadas como graves, cuando concurran circunstancias que aumenten el riesgo de
accidentes tales como alta intensidad del transito, condiciones atmosféricas desfavorables, escasa visibilidad, alta
concentracién de peatones o ante la presencia de nifios y/o escolares.

e Circular con menores de diez afios situados en los asientos delanteros del vehiculo, salvo que utilicen dispositivos
especiales homologados al efecto.
e |Iniciar el conductor, el cruce de una interseccion vehiculo-peatonal antes que la luz verde se encienda.
No respetar los conductores, en todo momento, la prioridad de los peatones:
a) En los pasos sefializados para los mismos, siempre que no exista autoridad de control de transito o semaforo
qgue regule el cruce. Se entiende que no se le cede el paso al peatén cuando se le corta su trayectoria.

b ) En los giros del vehiculo para entrar en otra via y haya peatones cruzandola, aunque no exista paso para éstos.

¢ ) Cuando el vehiculo cruce una banquina por el que estén circulando peatones que no dispongan de zona
peatonal.

e No dejar pasar los conductores a los peatones que circulen por las zonas peatonales cuando los vehiculos las crucen
por los pasos habilitados al efecto.
. No ceder el paso:

a) A los peatones que vayan a subir o hayan bajado de un vehiculo de transporte colectivo de personas, en una
parada sefializada como tal, cuando se encuentren entre dicho vehiculo y la zona peatonal o refugio mas
proximo.

b) A las tropas en formacion, filas escolares o comitivas organizadas.
e  Por la violacion de la imposicion de la sefial R-1 (PARE) o de la demarcacion horizontal con igual significado.
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Por la violacién de la imposicion de la sefial R-2 (CEDA EL PASO) o de la demarcacion horizontal con igual significado.

e  Por la violacion de la imposicion de la sefial R-5 (PRIORIDAD AL SENTIDO CONTRARIO).

Por la violacion de la imposicion de las sefiales R-108, R-109 y R-110 (ENTRADA PROHIBIDA A VEHICULOS QUE
TRANSPORTEN MERCANCIAS PELIGROSAS, EXPLOSIVAS O INFLAMABLES, O CONTAMINANTES DEL
AGUA).

e Por la violacibn de la imposicion de las sefiales R-305 y R-306 (ADELANTAMIENTO PROHIBIDO vy

ADELANTAMIENTO PROHIBIDO PARA CAMIONES).

e  Por incumplir el comportamiento impuesto por la sefial P-21 (ESCUELA) en ocasion de concurrir la presencia de

escolares o nifios.
Por dejar animales sueltos en la zona de camino.

2.- SANCIONES.
1 - Multas. El valor de la multa se determina en Unidades Fijas denominadas U.F., cada una de las cuales equivale al menor

precio de venta al publico de un litro de nafta especial. En la sentencia, el monto de la multa se determinara en cantidades
de U.F. y se abonara su equivalente en dinero al momento de hacerse efectivo el pago.
a) Las infracciones leves seran sancionadas con multa de hasta 120 U.F., las graves con multa de hasta 375 U.F. y las

muy graves con multas de hasta 750 U.F. Las multas, cuando el hecho no esté castigado en las Leyes Penales ni
puedan dar origen a la suspensién de la licencia de conducir o no sean infracciones sobre normas de conduccién y
circulacion de transporte escolar y de transporte de mercancias peligrosas, podran hacerse efectivas dentro de los
diez dias siguientes a la natificacién de la multa, con una reduccion del veinticinco por ciento sobre la cuantia que se
fije provisionalmente en la forma que reglamentariamente se determine.

b) Cuando el infractor no acredite su residencia habitual en territorio argentino, el agente que labre el acta de infraccion

aplicara de acuerdo a lo prescripto en la presente Ley, la cuantia de la multa y de no depositarse su importe o
garantizarse su pago por cualquier medio admitido en derecho inmovilizara el vehiculo en los términos y condiciones
que se fijen reglamentariamente. En todo caso se tendra en cuenta lo previsto en el parrafo anterior respecto a la
reduccion del veinticinco por ciento.

c) Seran sancionadas con multas de 120 a 2.000 U.F. el conducir sin haber obtenido la autorizacién administrativa

correspondiente, las infracciones a las normas que regulen la actividad de los centros de ensefianza de conductores,
de los centros de reconocimiento psicofisicos, de las plantas destinadas a la Inspeccion Técnica Vehicular y las
relativas al régimen de actividades industriales que afecten de manera directa a la seguridad vial.

2 - La suspensién de lalicencia de conducir: Consiste en la retencion temporal de dicha licencia hasta un maximo de tres

meses.

Sera aplicada por la autoridad competente, ademas de la multa correspondiente, en los casos siguientes:

w
'

a) Por infraccion grave o muy grave que haya puesto en inminente peligro la salud de las personas o haya causado dafio

a las mismas o a cosas.

b) Por las infracciones en relacion, a los tacégrafos de los vehiculos de transporte de personas o cargas, o por la

prestacién de servicios en condiciones que puedan afectar la seguridad de las personas por entrafiar peligro grave y
directo para las mismas.

¢) Por conducir habiendo ingerido alcohol o substancias en cantidad suficiente para provocar la perturbacion o

disminucion de las facultades psicofisicas del conductor.

d) Por la violacién de la prioridad de paso que haya derivado en dafios personales o de cosas.
e) Por laviolacion de la prioridad de paso a peatones.
La inhabilitacion temporal (mas de 3 meses) 0 permanente: Consiste en una suspension de la licencia de conducir,

determinada por la autoridad competente, cuando la reincidencia de infracciones graves convierta al conductor en un
potencial riesgo para las personas y las cosas. Esta sancién se aplicara por las infracciones sobre normas de conduccion
y circulacion de transporte escolar y transporte de mercancias peligrosas, pasando a instancia judicial en aquellos casos
que el infractor pueda constituir delito. La inhabilitacion también puede ser impuesta por autoridad judicial.

Las infracciones a las normas que regulen a los centros de reconocimientos psicofisicos y a las plantas de inspeccion
técnica vehicular se sancionaran, ademas de la multa correspondiente, con la revocacion de la habilitacion.

El arresto soélo podra ser aplicado por autoridad judicial debiendo, la autoridad de control de circulacion del transito, dar
parte a la justicia en aquellos casos que se presuma la comision del delito.

La realizacion de actividades correspondientes a distintas autorizaciones o habilitaciones comprendidas en esta Ley,
durante el tiempo de suspension o inhabilitacion de las mismas, llevard aparejada la revocacion definitiva de la
autorizacion.

e El Cuadro General de Sanciones se encuentra desarrollado —segun el Articulo 87 de la Reglamentacion- en el Manual
de Infracciones y Sanciones.

3.- GRADUACION DE SANCIONES.

1 - Las sanciones previstas en esta Ley se graduaran en atencion a la gravedad y trascendencia del hecho, a los

antecedentes del infractor y al peligro potencial creado, de acuerdo a lo que reglamentariamente se determine, llevandose
a la graduacion maxima en los siguientes casos:

a) La falta cometida haya puesto en inminente peligro la salud de las personas o haya causado dafio en las cosas;

b) El infractor haya cometido la falta fingiendo la prestacion de un servicio de urgencia, de emergencia u oficial o utilizado

una franquicia indebidamente o que no le correspondia;

c¢) Cuando la infraccién se haya cometido abusando de reales situaciones de urgencia o emergencia, o del cumplimiento

de un servicio publico u oficial;

d) El infractor sea funcionario y cometa la falta abusando de tal caracter;

2 - Para graduar las sanciones, en razén de los antecedentes del infractor, se estableceran reglamentariamente los
criterios de valoracion de los mencionados antecedentes, basados en las reincidencias. Cuando el infractor cometa
una nueva infraccion grave o muy grave dentro del plazo de 2 afios, se considera reincidente. En estos plazos no se
cuentan los lapsos de inhabilitacion.
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La reglamentacion contemplard la escala progresiva del incremento de la multa, las suspensiones de licencias de
conducir e inhabilitaciones que no estén tratados en otro articulo de la presente Ley.

3 - La autoridad competente podra eximir de la sancién cuando la infraccion se cometiera por una necesidad debidamente
acreditada o por causa de riesgo el infractor no pudo evitar cometer la falta. Estas situaciones no liberan al infractor de la
culpabilidad si la accién derivara en accidente.

4 - No tendran el caracter de sanciones las medidas cautelares o preventivas que se puedan acordar con arreglo a la
presente Ley.

4.- EXIMIENTES.

La autoridad de juzgamiento podra eximir de sancién, cuando se den las siguientes situaciones:
a) Una necesidad debidamente acreditada;
b) Cuando el presunto infractor no pudo evitar cometer la falta.

5.- ATENUANTES.
La sancién podra disminuirse en un tercio cuando, atendiendo a la falta de gravedad de la infraccion, ésta resulta
intranscendente.

6.- AGRAVANTES.

La sancion podra aumentarse hasta el triple cuando:

a) La falta cometida haya puesto en inminente peligro la salud de las personas o haya causado dafio en las cosas;

b) El infractor ha cometido la falta fingiendo la prestacion de un servicio de urgencia, de emergencia u oficial o utilizando una
franquicia indebidamente o que no le correspondia;

¢) La haya cometido abusando de reales situaciones de urgencia o de emergencia, o del cumplimiento de un servicio publico u
oficial;

d) Se entorpezca la prestacion de un servicio publico;

e) El infractor sea funcionario y cometa la falta abusando de tal caracter.

7.- CONCURSO DE FALTAS.
En caso de concurso real o ideal de faltas, las sanciones se acumularan adin cuando sean de distinta especie.

8.- REINCIDENCIA.
Hay reincidencia cuando el infractor cometa una nueva falta habiendo sido sancionado anteriormente en cualquier jurisdiccién,
dentro de un plazo no superior a un afio en faltas leves y de dos afios en faltas graves.
En estos plazos no se cuentan los lapsos de inhabilitacion impuesta en una condena.
La reincidencia se computa separadamente para faltas leves y graves y s6lo en éstas se aplica la inhabilitacion.
En los casos de reincidencia se observaran las siguientes reglas:
a) La sancién de multas se aumenta:
1 - Para la primera, en cuarto;
2 - Para la segunda en medio;
3 - Para la tercera, en tres cuartos;
4 - Para las siguientes, se multiplica el valor de la multa originaria por la cantidad de reincidencia menos dos;
b) La sancién de inhabilitacién debe aplicarse accesoriamente, sélo en caso de faltas graves:
1 - Para la primera hasta nueve meses a criterio del juez;
2 - Para la segunda hasta doce meses a criterio del juez;
3 - Para la tercera hasta dieciocho meses, obligatoriamente;
4 - Para las siguientes seguira duplicando sucesivamente el plazo establecido en el punto anterior.
e La sancién de inhabilitacién prevista por las reincidencias de faltas graves y/o muy graves se aplicara evaluando el
peligro en que se haya puesto la integridad fisica de las personas.
El periodo de inhabilitacion minimo se establece en QUINCE (15) dias.

9.- LEGISLACION SUPLETORIA.

En el presente régimen es de aplicacion supletoria en lo pertinente, a la parte general del Cédigo Penal.

En todo aquello no previsto expresamente, seran de aplicacion supletoria las disposiciones del Codigo de Faltas de la
Provincia, Ley n° 8.431, o las que lo sustituyan.
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